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1 Einleitung

Das Konizer Parlament hat im Marz 2019 den Grundstein fir das Férderpro-
gramm Fuss Velo Kdniz gelegt: Mit einem Kredit in der H6he von 1,5 Millionen
Franken, verteilt auf finf Jahre, und mit dem Auftrag, damit den Fuss- und Velo-
verkehr zu férdern. Heute darf festgehalten werden, dass vieles erreicht werden
konnte.

Die Marke Fuss Velo Kdniz ist etabliert: Nicht nur das blaue, kreisrunde Logo,
das auf Sitzbanken, Velopumpen, Flyern und VELOguides aufgedruckt ist.
Fuss Velo Koniz — und dies ist viel wichtiger — ist in den Kopfen angekommen. Die
Bedurfnisse von Seniorinnen und Schiilern zu Fuss und von Velofahrenden unter-
wegs werden friihzeitig wahrgenommen und nach Méglichkeit beriicksichtigt.

Die Rolle der Programmleiterin von Fuss Velo Kéniz war von Beginn weg die
einer Anlaufstelle, einer Person, die sich um etwas kiimmert, oder eben einer
«Kummererin». Eine erfolgreiche Férderung des Fuss- und Veloverkehrs
braucht jemanden, der neue Projekte anstdsst, andere zu Projekten motiviert,
die mit Netzwerk, Fachwissen und finanziellen Mitteln hilft, gute Ideen in die Tat
umzusetzen.

So kann das Programm Fuss Velo Kdniz seine volle Wirkung entfalten und auf
allen Ebenen initiieren, beraten, finanzieren und umsetzen.

Unabdingbar dafir ist ein gutes Netzwerk: In der Verwaltung wurden eine Strate-
giegruppe und ein operativ tatiges Koordinationsteam ins Leben gerufen, erstere
um die strategische Ausrichtung des Programms zu diskutieren und festzulegen,
und zweitere um die Massnahmenplanung abzustimmen und Synergien zu nutzen.

Die Schulen respektive die Lehrpersonen und Schulkinder bilden einen Schwer-
punkt der Programmtétigkeit. Und es lasst sich feststellen: Das Engagement hat
sich gelohnt. Fuss Velo Kdniz und zahlreiche engagierte Lehrpersonen konnten
gemeinsam etwas bewirken. «Pl6tzlich kommen Kinder mit dem Fahrrad, welche
man zuvor noch nie mit einem Velo gesehen hat», schreibt eine Lehrerin, deren
Klasse bei Bike2school teilgenommen hat.
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Dies zeigt exemplarisch, dass mit dem Programm nicht einfach die Fuss- und
Veloférderung an eine Verwaltungsstelle delegiert wurde. Im Gegenteil: Das
Programm bewirkt, dass die Anliegen von Menschen zu Fuss und auf dem Velo
nun in der gesamten Verwaltung, aber auch bei Partnerinnen und Partnern,
Interessierten und Organisationen rundum prasent sind.

Mit dem vorliegenden Bericht informiert Fuss Velo Kéniz tber die Fordertatig-
keit und die Resultate bis Ende 2023. Fur das Jahr 2024 wird ein Ausblick auf
geplante Tatigkeiten gegeben.

Vieles wurde in den ersten Programmjahren bereits bewirkt. Doch: Man kdnnte
noch mehr anstossen und anregen, mehr motivieren und unterstitzen. Die Ideen
dazu sind zahlreich, viele bereits konkretisiert. Gestern wie heute und morgen ist
dafur der Einsatz vieler Menschen entscheidend.

Ein grosser Dank geht deshalb an die Kolleginnen und Kollegen in der Verwal-
tung, an die Kénizer Velofachgeschafte, den Drahtesel, die vielen engagierten
Schulleiterinnen und Lehrpersonen, insbesondere an die Schulklassen 2023-9a
und -9b des Oberstufenzentrums Koniz, die Elternrate, die Kollegen und Kolle-
ginnen vom Tiefbauamt Kanton Bern, die Verkehrsplanung der Stadt Bern und
die Kantonspolizei — sie alle haben Fuss Velo Kéniz mit Know-how, Wohlwollen,
Austausch, Tatkraft und grossem Engagement unterstiitzt, Ideen kreiert und
vielen Projekten zur Umsetzung verholfen.

Auszeichnungen wie der Prix Velo Stadte 2021/2022 fur die Gemeinde Koniz,
das grosse mediale Echo auf die partizipative Fussweganalyse in Niederscherli
aber auch die vielen positiven Riickmeldungen aus der Bevolkerung: Fir uns alle
ist dies Lohn und Ansporn zugleich.

Koniz, im Januar 2024

Tanja Hug, Programmleiterin Fuss Velo Koniz
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2 Das Programm Fuss Velo KOniz

Entstehung, Idee

Verkehrsprognosen rechnen bis 2030 mit einer Zunahme des Autoverkehrs und
des 6ffentlichen Verkehrs (OV). Gemeinderat und Parlament von Kéniz haben
deshalb entschieden, den Fuss- und Veloverkehr verstéarkt zu fordern mit dem
Ziel, einen Umsteigeeffekt und damit eine Entlastung sowohl der Strassen wie
auch des OV zu erzielen. Zu diesem Zweck wurde das Férderprogramm Fuss
Velo Kéniz geschaffen. Die Verkehrsteilnehmenden sollen dazu motiviert werden,
ihre Wege vermehrt mit dem Velo oder zu Fuss zurtickzulegen. Die Idee von Fuss
Velo Koniz umfasst weitere Aspekte: So sind Investitionen in und der Unterhalt
von Fuss- und Veloverkehrsinfrastrukturen wesentlich kostengtinstiger als Infra-
struktur- und Angebotsausbauten im OV und im Autoverkehr. Der CO,-Ausstoss
und die La&rmemissionen werden geringer, wenn mehr Menschen mit dem Velo
oder zu Fuss unterwegs sind. Kommt hinzu, dass die Fortbewegung zu Fuss oder
mit dem Velo gut fur die Gesundheit ist. Gerade bei Jugendlichen gilt es, dem
Trend entgegenzuwirken, wonach die Nutzung des Velos abnehmend ist.

Ziele, Schwerpunkte

Das Parlament gab mit dem Beschluss vom 18. Mérz 2019 der Gemeinde den
Auftrag, aktiv auf den bis 2030 prognostizierten Mehrverkehr zu reagieren sowie
den Fuss- und Veloverkehr auf allen Altersebenen zu férdern. Das Programm
wurde als mittelfristige Strategie und Planung zur Férderung des Fuss- und
Veloverkehrs bis 2030 bezeichnet mit dem Ziel, einen Beitrag zu leisten fiir einen
Ziel-Modalsplit von 32% Fussverkehr und 10% Veloverkehr.

Fir Fuss Velo Kodniz benannte das Parlament Kinder und Jugendliche sowie
Seniorinnen und Senioren als die wichtigsten Zielgruppen. Es definierte zu-
dem den inhaltlichen Fokus des Programms auf die Schwerpunkte Infrastruktur,
Dienstleistungen und Férdermassnahmen sowie Kommunikation.

Die inhaltlichen Schwerpunkte lassen sich wie folgt naher erlautern:

— Infrastruktur: Ein attraktives, sicheres und durchgangiges Wegnetz fur den
Fuss- und Veloverkehr mit Sitzmdglichkeiten fur die Fussgéangerinnen und
Fussgénger sowie mit sicheren Abstellplatzen fur den Veloverkehr sind fur die
Forderung zentral.

— Dienstleistungen und Férdermassnahmen: Massnahmen in diesem Bereich
sollen die Férderung sicht- und erfahrbar machen und damit den Umstieg
auf das Velo und das Zufussgehen erleichtern. Gerade in dicht besiedelten
Gebieten und fur kurze Distanzen ist Zufussgehen und Velofahren besonders
attraktiv.

— Kommunikation: Sie tragt massgeblich dazu bei, die Ideen hinter Fuss Velo
Kéniz zu vermitteln und neue Massnahmen der Offentlichkeit zuganglich zu
machen.

Projektbeispiele aus den drei inhaltlichen Schwerpunktbereichen finden sich
in den Kapiteln 3 und 4, die Uberprifung der Zielerreichung folgt in Kapitel 8
dieses Berichts.



Organisation

Fuss Velo Koniz wurde durch den Gemeinderat und die beteiligten Direktionen
als Forderprogramm konzipiert. Mit Fuss Velo Koniz hat die Verwaltung die
Aufgabe, den Fuss-/Veloverkehr starker zu férdern und so Uber die reinen Infra-
strukturanlagen hinaus daftir zu sorgen, dass diese auch genutzt und die ge-
steckten Ziele erreicht werden. Das Programm bildet die Klammer um zahlreiche
Einzelvorhaben und Projekte, welche entweder direkt Giber das Programm
finanziert oder dem jeweils kreditkompetenten Organ beantragt werden.

Das verwaltungsinterne Organigramm zur Umsetzung von Fuss Velo Koniz findet
sich im Anhang. Darin wird abgebildet, dass das Parlament und der Gemeinderat
Auftraggebende sind. Die strategische Steuerung liegt bei der Programmleitung
sowie der Leitung Verkehrsplanung, mit Unterstiitzung einer periodisch tagenden
Strategiegruppe (Abteilungsleitende beteiligter Abteilungen). Operativ werden
die Massnahmen durch die Projektleitenden ausgefihrt. Sie werden koordiniert
und unterstitzt durch das regelméassig tagende, abteilungsiibergreifende Gre-
mium des Koordinationsteams Fuss Velo Koniz (Projektleitende der Abteilungen).

L ST - e ek mgmlgi‘;éﬂt : 3 St =, - P S T o, ek
Abb. 1: Altere Menschen auf offizieller Mission: Anwohnende aus Niederscherli erkldren, wo sie sich zu Fuss unsicher fiihlen. Foto: Daniel Bill
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3 Vertiefung Fuss Velo Koniz: flunf
Projektbeispiele

In diesem Kapitel werden funf Projekte, welche unter Mitwirkung von Fuss Velo
Koniz geplant und umgesetzt wurden, vertieft dargestellt. Anhand dieser Vertie-
fungsbeispiele soll das Wesen von Fuss Velo Koniz erlautert werden. Initiieren,
beraten, finanzieren, umsetzen — das sind die hauptsachlichen Aktivitaten des
Programms, die in unterschiedlichem Ausmass in jedes Projekt einfliessen.

Fussweganalyse Niederscherli

Fur sichere Fusswege missen Hindernisse und Gefahren erkannt und nach Még-
lichkeit beseitigt werden. In Niederscherli, einem landlichen Ortsteil der Gemeinde
Koniz mit rund 2200 Einwohnerinnen und Einwohnern, fithrte die Gemeinde Koniz
in Zusammenarbeit mit dem Fachverband Fussverkehr Schweiz ein Pionier-
projekt durch. Ziel war, die Situation der Fusswege nicht mit verschiedenen
Einzelmassnahmen sondern auf Basis eines Gesamtbildes zu verbessern. Die
direkt betroffene Bevolkerung sollte im Rahmen einer partizipativen Fussweg-
analyse umfassend aufzeigen kénnen, wo sie welche Hindernisse, Gefahren
oder Schwachstellen auf ihren Fusswegen sieht.

Ubergeordnet interessierte die Gemeinde in diesem Pionierprojekt zudem die
Frage, wie viele Rickmeldungen in welcher Qualitat resultieren, wenn die Gemein-
de die Bevolkerung zur aktiven und umfassenden Partizipation ihrer Fusswege
einladt, und welche Massnahmen aus einem derartigen Partizipationsprozess um-
gesetzt werden kdnnen in den drei Zeithorizonten rasch, mittel- und langfristig.

Vorgehen

Einbezogen in die Fussweganalyse wurden diejenigen Bevolkerungsgruppen,
die zu Fuss am meisten auf eine sichere Infrastruktur angewiesen sind: Kinder
und &ltere Menschen. Geplant und organisiert wurde die Partizipation durch eine
Begleitgruppe mit Vertretungen aus Niederscherli (Ortsverein und Elternrat) und
der Gemeindeverwaltung (Verkehrsplanung, Altersbeauftragte) sowie mit den
betroffenen Schulleitern.

— Schiilerinnen und Schdler einer 3./4. Primarklasse absolvierten nach ent-
sprechender Vorbereitung und Einfuhrung in Zweiergruppen ihre Schulwege.
Dabei fotografierten sie georeferenziert Gefahrenstellen, beschrieben diese
auf elektronischen Tablets und konnten auch Losungsvorschléage eintippen.
Zusatzlich hatten Eltern die Gelegenheit, schriftlich weitere Riickmeldungen
anzubringen.

— Fur die alteren Menschen wurde als Vorgehen ein gemeinsamer Spaziergang
gewahlt: Die Partizipationsmdglichkeit wurde 6ffentlich ausgeschrieben und
die teilnehmenden Seniorinnen und Senioren spazierten in Gruppen durch
verschiedene Quartiere sowie auf ihren Freizeitwegen. Eine Begleitperson aus
der Arbeitsgruppe protokollierte ihre Feststellungen.

Schulkinder, Seniorinnen und Senioren sowie Eltern brachten total 110 Riick-
meldungen fir 61 Standorte ein. Ein Wert, welcher die Erwartungen der Organi-
sierenden deutlich Ubertraf. Die so entstandene Méangelliste war beachtlich und
umfasste unter anderem schlechte Markierungen, fehlende Trottoirs, zu schnelle
Autos, unubersichtliche Strassenabschnitte oder Locher im Belag. 20 der Ver-
besserungsstandorte betrafen Gemeindestrassen, 17 Privatgrundstiicke und 24
die Kantonsstrasse.
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Abb. 2: Jonas und Marwane notieren: Wo hat es unsichere Stellen auf dem Schulweg? Foto: Daniel Bill
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Die Rickmeldungen und Handlungsempfehlungen stehen der Gemeinde in einer
georeferenzierten Datenbank zur Verfligung. Fussverkehr Schweiz erstellte
zudem einen Schlussbericht zur Analysel. Die Gemeinde ermittelte den Hand-
lungsbedarf und setzt nun Verbesserungsmassnahmen in folgenden Bereichen
um: Fusswegnetz, Verkehrssicherheit, Sitzbankangebot sowie Verbesserung
von Infrastrukturen inklusive Hindernisfreiheit.

Umsetzung von Folgemassnahmen

Prioritéat hatten in der Umsetzung niederschwellige Massnahmen auf Gemeinde-
strassen, da in diesem Bereich der grosste Handlungsspielraum fiir die Gemeinde
besteht. Bereits umgesetzt wurden 29 Massnahmen (Stand Dezember 2023).
Beispiele dafir sind die Verschiebung von Fussgangerstreifen fur bessere Sicht,
neue Fussganger-Langsmarkierungen, das Schneiden von Hecken und Baumen,
eine neue Tempo-30-Zone, eine Treppensanierung, neue Sitzbénke oder das
Ausbessern von Wegen mit Stolperfallen. Weitere Massnahmen waren Anpassun-
gen an der Schneerdumung oder verstarktes VVorgehen gegen illegales Parkieren
fir Kurzeinkaufe auf einem Trottoir.

Der Einbezug des Kantons ist fur die erfolgreiche Weiterfuhrung des Projekts
zentral: Wie bereits erwahnt, bezogen sich 24 der 61 identifizierten Standorte mit
Massnahmenbedarf auf die Kantonsstrasse, welche den Ortsteil trennt. Um den
Anliegen der Bevdlkerung das entsprechende Gewicht beizumessen, wurden
die Rickmeldungen zur Kantonsstrasse dem Kanton anlasslich einer Ortsbe-
gehung Ubergeben und im Detail dokumentiert. Der Kanton ist offen, Synergien
zu nutzen und verschiedene Massnahmen zur Verbesserung der Situation des
Fuss- und Veloverkehrs zu prifen.

Fazit

Eine derart umfassende Partizipation, welche auch medial auf grosses Echo
stiess, weckt hohe Erwartungen seitens der Bevdlkerung. Eine andauernde
transparente Kommunikation zum Projektstand und zum weiteren Vorgehen sei-
tens Gemeinde und Kanton ist wichtig (siehe dazu die Projekt-Webseite? mit Film
und weiterflihrenden Informationen). Im Oktober 2022 wurde die interessierte
Bevolkerung an einem Informationsanlass Uber die Ergebnisse der partizipativen
Fussweganalyse und Uber den Stand der Massnahmenumsetzung informiert.
Ebenso missen rechtzeitig die finanziellen und insbesondere personellen
Ressourcen auf allen Umsetzungsstufen bereitgestellt werden. Namentlich der
personelle Aufwand ist nicht zu unterschatzen. Es ist das erste Mal, dass die
Gemeinde Koniz eine partizipative Fussweganalyse durchgefiihrt hat. In einer
internen Auswertung wird geklart, ob beziehungsweise mit welchen Anpassungen
sich das Vorgehen auf weitere Ortsteile ausweiten lasst.

Das Beispiel partizipative Fussweganalyse Niederscherli zeigt, dass Fuss Velo
Koniz als verwaltungibergreifende Aufgabe verstanden wird mit dem Ziel, den
Fuss-/Veloverkehr zu férdern. Im vorliegenden Fall waren die Verkehrsplanung
und die Fachstelle Alter, Jugend und Integration involviert. Zentral ist auch die
Vernetzung mit den relevanten Stellen wie Kanton, Ortsverein, Elternrat und
Schulleitung. Dartber hinaus zeigt das Beispiel auf, dass es Fuss Velo Koniz
Uber den Austausch mit der betroffenen Bevdlkerung gelungen ist, zielgerichtete
Massnahmen umzusetzen.

1 fussvelokbniz.ch/fussWéganalyée
2 fussvelokdniz.ch/fussweganalyse


https://www.fussveloköniz.ch/public/upload/assets/18757/211101_fussverkerschweiz_fussweganalyse_niederscherli_schlussbericht.pdf?fp=1
http://www.fussveloköniz.ch/fussweganalyse
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teilnehmenden Pilotschulen prasentiert die Toolbox. Foto: Matea Moser

il
Abb. 6: Die Toolbox enthalt eine Sammlung empfohlener Angebote fur mehr Fuss- und Veloverkehr an Schulen. Foto: Tanja Hug
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Toolbox fir mehr Fuss- und Veloverkehr an Schulen

Die Schule ist der ideale Ort, um Kindern und Jugendlichen friih die Vorteile des
Fuss- und Veloverkehrs zu vermitteln. Deshalb hat Fuss Velo Kéniz zusammen
mit verschiedenen Stakeholdern die Toolbox fir mehr Fuss- und Veloverkehr an
Schulen entwickelt. Ziel der Tools ist es, dass Kinder und Jugendliche moglichst
oft (und sicher) zu Fuss und mit dem Velo unterwegs sind. Den Lehrpersonen
dienen die Tools als Inputs fir den Unterricht. Interessierte Eltern und Elternrate
bekommen Antworten auf hdufig gestellte Fragen sowie Anregungen.

Die einzelnen «Tools» — Werkzeuge — der Toolbox dienen als Wegleitung fir Kin-
der und Jugendliche vom Kindergarten bis in die 9. Klasse. Jedes Tool wird auf
ein bis zwei Seiten anschaulich vorgestellt und zeigt auf, fiir welche Zielgruppe
es sich eignet. Die Toolbox ist einfach, kurz und informativ gestaltet und beinhal-
tet weiterfiihrende Links sowie Erfahrungsberichte.

Die Toolbox existiert sowohl digital® als auch als physische Box und umfasst
aktuell zwolf Tools:

— Bike2school — mit dem Velo zur Schule radeln

— «lch kann das. Ich geh zu Fuss.» — Schulwegkampagne fir Basisstufenkinder
— Velo-Sicherheits-Check — Besuch vom Velomech

— VeloLab — das digitale Lehrmittel rund ums Velo

— VELOguide — die Velokarte fiir die Hosentasche

— Veloputz- und Veloflick-Aktion — bringe dein Velo wieder in Schuss

— Schulwegsicherheit — wie der Schulweg sicher zu Fuss bewaltigt wird
— Sicher im Sattel — Velofahrkurs fir die ganze Familie

— Pedibus — den Schulweg als Laufgrippchen zuriicklegen

— Mobiler Pumptrack — der Wellen-Parcours fiir viel Spass auf dem Velo
— DEFI VELO — Wettkampf und Spiel fur Jugendliche

— Bikecontrol — spielerischer Geschicklichkeitsparcours auf dem Pausenplatz

Als Beispiel dafur, wie die einzelnen Tools konzipiert sind, wird auf auf den fol-
genden beiden Seiten das Tool «Velo-Sicherheits-Check» vorgestellt. In einem
zweiseitigen Dokument werden nicht nur die Idee und die Zielgruppe des Tools
dargestellt, sondern es wird auch festgehalten, welche Leistungen die Gemeinde
erbringt und welche von den Lehrpersonen zu erbringen sind. Weiter werden

die Kosten und die Finanzierung geklart und Verweise auf Zusatzinfos sowie
Kontaktdaten angegeben.

Die Piktogramme in der Tool-Beschreibung werden in der nachstehenden Le-
gende, welche auch auf der Webseite einsehbar ist, erklart:

@ Zyklus 1 @ Fuss @ Schulleitung Wichtig

Zyklus 2 ."@Vb\,‘. Velo Lehrperson

Zyklus 3 @ Fuss/Velo Fuss/Velo

Abb. 7: Legende zur Toolbox

3 fussvelokdniz.ch/toolbox


https://www.fussveloköniz.ch/fuss-velo/mitmachen/schulen/toolbox.page/1529/l/de
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Velo-Sicherheits-Check

auf dem Pausenplatz
Besuch vom Velomech

Muss die Kette gedlt werden oder sollten die Bremsen ausgewechselt werden?
Velo-Fachpersonen konnen diese Fragen schnell beantworten. Beim Velo-Sicher-
heits-Check erhalten Schiilerinnen und Schiiler Besuch von einem lokalen Velo-
fachgeschaft, welches ihr Velo unter die Lupe nimmt und kleinere Reparaturen
ausfiihren kann, so dass das Velo wieder fit fur die Strasse ist.
Idee T Auf dem Schulgelande wird an den Velos der Schiilerinnen und
1 Schiiler von Fachpersonen ein Sicherheits-Check durchgefiihrt.
| Kleinere Reparaturen werden direkt vor Ort ausgefihrt und fir
1 grossere erhalten die Schiilerinnen und Schiiler eine Checkliste, mit
, der sie beim Velofachgeschaft ihrer Wahl die notwendigen Reparatu-
1 ren ausflhren lassen kénnen.

Zielgruppe 1 Schulklassen die einen Ausflug mit dem Velo machen wollen oder
| bei Bike2school teilnehmen.

Zeitpunkt ' Grundsatzlich jederzeit mdglich, Termine sind abhangig von der
! Verfugbarkelt der Velofachgeschafte.

Leistungen Gemeinde IVerml'fteItVeIo Sicherheits-Check beim Schulhaus und tGbernimmt
| dle Kosten.

Leistungen 1 Der Velo-Sicherheits-Check findet wahrend der Unterrichtszeit statt.
Klassenlehrperson :

____________________________________________________________

Version Mai 2023

fussvelokoniz.ch/toolbox

O

Abb. 8: Der Velo-Sicherheits-Check. Eines der Tools aus der Toolbox fur mehr Fuss- und Veloverkehr an Schulen.
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«lch hatte Gllick, dass der Servicebus da war.

Ich dachte, da sei nur ein Loch im Pneu, aber dann
mussten wir den ganzen Schlauch wechseln.»
Schilerin vom 0ZK

Kosten und ' Die Kosten fiir den Velo-Sicherheits-Check iibernimmt die Gemeinde.
Finanzierung | Falls grossere Reparaturen notwendig sind, gehen diese zu Lasten
' der Eltern.

_____________ +
Zusatzinformationen 1

und Links

Mehr Infos auf der Website fussvelokoniz.ch

_____________ +
Kontaktpersonen und 1

Kontaktangaben zur
Koordination

Ansprechperson bei der Gemeinde Koniz:
| Tanja Hug, verkehr@koeniz.ch
1

«lch habe viele Tipps bekommen, auch wie ich
mit meinem Velo schneller fahren kann.»
Schiiler vom OZK

«Der Velo-Sicherheits-Check gab mir
als Lehrperson Rickhalt.»

Lehrerin der Schule Steinholzli

«Das war sehr praktisch, ohne Service ware
wahrscheinlich mein Rad abgefallen.»

Schilerin vom Buchsee

Version Mai 2023
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Pedibus

Den Schulweg als Laufgruppchen zurtcklegen

@ Pedibus — der Bus auf Flssen bringt eine Gruppe von Kindern zum Kindergarten
oder zur Schule und wieder zuriick. Erwachsene Chauffeusen und Chauffeure
begleiten die Kinder auf vereinbarten Routen und holen sie zu bestimmten Zeiten
an definierten Haltestellen ab um den Schulweg gemeinsam zu bewéltigen.

0

Idee 'Wle bei einem richtigen Bus, verfligt der Pedibus tber definierte
| Haltestellen und einen Fahrplan. Die Haltestellen werden durch die
| Eltern bestimmt und der Fahrplan ist auf die Stundenpléane der
' Schiler und Schiilerinnen abgestimmt. Die Begleitung der Kinder
L wird aufgeteilt, somit gewinnen die Eltern Zeit und kdnnen neue
| soziale Kontakte zu anderen Eltern kniipfen.

| Gut zu wissen: Wenn das Laufgriippchen offiziell beim VCS registriert
@ ''wird, wird den Begleitpersonen auf Wunsch gratis eine Unfall- und

1 Haftpflichtversicherung zur Verfligung gestellt.

1

Zeitpunkt 1 Ein Pedibus kann jederzeit auf Initiative der Eltern oder des Elternra-
| tes gegriindet werden. Die Idee konnte an einer Informationsveran-
| staltung, z.B. an einem Elternabend oder einer Sitzung des
1 Elternrates vorgestellt werden.

Version Mai 2023

fussvelokoniz.ch/toolbox

O

Abb. 9: Eines von zur Zeit 12 Tools aus der Toolbox: Pedibus — Den Schulweg als Laufgriippchen zuriicklegen.
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Leistungen Gemeinde

Leistungen
Klassenlehrpersonen

Kosten und
Finanzierung
Zusatzinformationen
und Links

Kontaktpersonen und
Kontaktangaben zur
Koordination

Weiterdenken

' Die Kantonspolizei beraten auf Wunsch, wo eine Pedibus-Linie
.verkehren konnte und die Gemeinde finanziert, wenn erwiinscht,
| physische Haltestellenschilder.

I Die Klassenlehrpersonen weisen die Eltern an Elternabenden auf die
| Méglichkeit, einen Pedibus zu griinden, hin. Zudem unterstiitzen sie
| bei der Koordination, in dem sie den Austausch von Handynummern
ran Elternabenden ermdglichen.

' Webseite vom VCS: pedibus.ch/de
! Bestehende Pedibus Linien: pedibus.ch/de/pedibus-linien

:Slehe oben unter Zusatzinformationen und Links
1
1

1 Zurzeit gibt es im Liebefeld und in Schliern eine offiziell registrierte
| Pedibus-Linie, welche vom Elternrat organisiert wurde.

I Fur altere Kinder und fiir weitere Strecken kann die Idee des Pedibus
| auch aufs Velo Ubertragen werden:

| schulwege.ch/ratgeber/schulweg/velobus

17

Version Mai 2023
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Abb. 11: Nachher: Die Ausfahrt wurde fir den Autoverkehr gesperrt und damit die Sicherheit fur den Fuss-/Veloverkehr erhoht.
Velofahrende durfen neu links abbiegen oder geradeaus fahren. Zudem wurden bei der Baumgruppe die Betonplatten entfernt
und damit Stolperfallen eliminiert. Foto: Tanja Hug
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Die Toolbox ist das Resultat des Pilotprojekts «Schule zu Fuss/mit dem Velo» im
Rahmen des Programms Fuss Velo Koniz. Der Prototyp der Toolbox entstand
zwischen November 2021 und Mai 2023 unter Mitwirkung einer Arbeitsgruppe
mit Vertretern und Vertreterinnen der Kantonspolizei (Verkehrspravention), der
Gemeinde Koniz sowie Schulleitung, Lehrpersonen und Elternraten der beiden
Pilotschulen Buchsee Kdniz und Blindenmoos Schliern. An der Schule Blinden-
moos Schliern wird die Toolbox seit Beginn des Schuljahrs 2023/2024 getestet.
Sie soll an weiteren Schulen bekanntgemacht werden. An jeder Schule soll zur
Weitervermittlung der Angebote ein/e «Mobilitatsverantwortliche/r» oder eine
«Task Force Mobilitat» gewonnen werden.

Die Toolbox fur Schulen zum Fuss- und Veloverkehr stimmt in vielerlei Hinsicht
mit den Zielen von Fuss Velo K&niz Uberein. Mit dem Schulweg zu Fuss oder
mit dem Velo starken die Kinder und Jugendlichen ihr Selbstbewusstsein, sie
tun etwas gegen den Bewegungsmangel und sorgen fur einen willkommenen
Umsteigeeffekt (weniger Elterntaxis, Entlastung OV). Und nicht zuletzt leisten
sie damit einen Beitrag zum Klimaschutz. Das Beispiel Toolbox zeigt, wie wichtig
die gute Vernetzung und der stete Austausch mit den Stakeholdern ist. Die gute
und konstruktive Zusammenarbeit innerhalb der Arbeitsgruppe sowie mit den
Schulen, den Elternraten und der Kantonspolizei waren in der Entwicklung der
Toolbox zentral. Einzelne Tools wie der bereits erwahnte Velo-Sicherheits-Check
belegen zudem den Wert von Public Private Partnerships (hier: Velohandler).

Verkehrssicherheit und Aufwertung Brihlplatz

Uber den Briihlplatz fiihren eine wichtige Veloverbindung sowie mehrere
Fussverkehrsverbindungen, welche auch von Schillerinnen und Schulern rege
genutzt werden. Die Veloverbindung fiihrte bisher liber eine Parkplatzausfahrt
und enthielt Hindernisse wie Banke, Werbestelen, Signalpfosten und Abséatze.
Der Bruhlplatz gehort der Gemeinde und wird als Parkplatz genutzt, Mandver
von parkierenden Autos gefahrdeten den Fussverkehr. Die Gemeinde setzte sich
deshalb zum Ziel, mit neuen Markierungen und Signalisationen sowie mit kleine-
ren baulichen Massnahmen die Verkehrssicherheit fir den Fuss- und Velover-
kehr zu erhéhen. In der Folge wurde das Projekt in Zusammenarbeit zwischen
der Planungsabteilung, der Abteilung Verkehr und Unterhalt (u.a. auch Fuss Velo
Kdniz), dem Polizeiinspektorat und der Fachstelle Energie geplant und umge-
setzt. Die umliegenden Geschafte sowie weitere Stakeholder (insb. bezlglich
einer Elektroladestation) wurden in die Planungen miteinbezogen.

Die Ausfuihrung fand von September 2021 bis November 2022 statt. Der Velo-
verkehr wird neu separat vom Autoverkehr gefuihrt. Die Trennelemente wur-
den so ausgestaltet, dass sie gleichzeitig als Sitzgelegenheit genutzt werden
kénnen, teilweise wurden die Sitzflachen zwecks Gestaltung und Komfort mit
Holzverschalungen ausgestaltet. Hindernisse und Stolperfallen wurden ent-
fernt, auf Seite Schwarzenburgstrasse wurde das Linksabbiegeverbot fiir den
Veloverkehr aufgehoben und die Querung der Strasse vereinfacht. Neu befinden
sich auf dem Bruhlplatz zwei Elektrofahrzeug-Parkpléatze mit einer gemeinsamen
Ladestation.

Dieses Beispiel zeigt, wie mit einer verhaltnismassig kleinen Massnahme eine
grosse Wirkung erzielt werden kann: Neu bestehen attraktive Wege fur den
Fuss- und Veloverkehr mit klarer Fihrung und ohne Hindernisse. Die neue
Ordnung auf dem Platz sowie die zahlreichen Sitzgelegenheiten haben die Auf-
enthaltsqualitat an diesem stark frequentierten Ort verbessert.
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Abb. 12: Die Sitzbénke als blaue Farbtupfer. Sie wurden zwar speziell fir &ltere Menschen konzipiert, werden aber von allen Altersgruppen
genutzt. Foto: Tanja Hug

Abb. 13: Hindernisfrei umgestaltete OV-Haltestellen wurden vielerorts mit Sitzbanken ausgestattet. Foto: Tanja Hug
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Sitzbanke

Sitzbanke sind wichtige Elemente des o6ffentlichen Raums und erflllen vielfaltige
Funktionen. Sie tragen zur Aufenthaltsqualitat und zur verbesserten Mobilitat bei.
Sie dienen als Sitzgelegenheiten fir eine oder mehrere Personen, werden aber
auch anderweitig genutzt: als Liegeflache fur ein Nickerchen, als Spielelement
oder als Tisch. Ein 6ffentlicher Raum ohne Sitzgelegenheit wirkt abweisend und
wird unzugéanglich fur all jene, die nicht langere Zeit stehen kénnen. Denn gerade
altere und korperlich eingeschréankte Menschen missen sich zwischendurch
ausruhen und neue Kréafte fur den weiteren Weg tanken kdnnen. Das erlaubt
ihnen eine selbstbestimmte Mobilitat.

Im Rahmen des Programms Fuss Velo Kéniz wurden und werden an verschiede-
nen Standorten neue Sitzbanke aufgestellt. Diese sind besonders altersgerecht,
weil die Sitzflache erhéht und die Riickenlehne senkrechter ist als bei herkdmm-
lichen Sitzbanken. Eine beidseitige Armlehne erleichtert das Absitzen und
Aufstehen. Eine Querstange, welche unter der Sitzflache montiert ist, macht die
Sitzbéanke fur Personen mit eingeschréanktem Sehvermoégen ertastbar. Die Sitz-
banke werden im Auftrag der Gemeinde Kéniz von der Stadt Bern hergestellt.
Sie wurden zusammen mit Alters- und Behindertenverbanden entwickelt.

In den ersten vier Programmjahren hat Fuss Velo Kdniz auf dem Gemeindege-
biet insgesamt 64 neue Sitzbanke mit dem Logo von Fuss Velo Koniz aufgestellt
(Link auf die Karte4). 31 davon wurden Uber das Budget von Fuss Velo Koniz
finanziert, 33 Uber andere Projektbudgets (v.a. Umgestaltung hindernisfreie
Haltestellen: 24 Sitzbénke). Bei der Evaluation neuer Standorte wendet die Ge-
meinde bestimmte Kriterien an:

1. Lage im Strassenraum/Siedlungsraum

2. Frequentiert und moéglichst einsehbar (gréossere soziale Kontrolle, weniger
Probleme mit Littering, Larm, Vandalismus)

3. Neuer Standort (Ersatz bestehender Sitzbanke hat zweite Prioritat)
4. Hindernisfreier Zugang

Um neue Sitzbanke mdéglichst nutzbringend einzusetzen, setzt Fuss Velo Koniz
auch auf die Inputs aus der Bevdlkerung. Gehen solche Vorschlage ein, prift die
Gemeinde den Standort anhand der obgenannten Kriterien. Viele der 31 tiber
das Budget von Fuss Velo Kéniz finanzierten Sitzbanke wurden aufgrund von
Vorschlagen aus der Bevolkerung realisiert.

Die Sitzb&nke werden von der Bevolkerung rege genutzt und sehr geschétzt.
Die Gemeinde erhalt positive Rickmeldungen aus allen Bevolkerungsgruppen
— nicht nur von &lteren Menschen. Erfreulicherweise gibt es kaum Probleme mit
Vandalismus, Littering oder Larm. Die Sitzb&nke sind eine simple, aber sehr
effektive Verbesserung im Bereich Infrastruktur. Durch ihre markante Farbe und
das Logo starken sie zudem das Bewusstsein fur den Fuss- und Veloverkehr.

4 fussvelokdniz.ch > zu Fuss > Sitzgelegenheiten


https://www.fussveloköniz.ch/fuss-velo.page/1264
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Abb. 14: Samtliche Massnahmen von Fuss Velo Kéniz sind auf fussvelokéniz.ch einsehbar und beschrieben. So auch der Velo-Bypass
beim Kreisel Schwarzenburg-/Blindenackerstrasse. Foto: Daniel Bill

Fuss i
vite Fuss Velo Kéniz
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Abb. 15: Die Ubersichtskarte mit allen Massnahmen seit 2013: realisierte, solche in Umsetzung, geplante, sistierte. Mit einem Klick auf die
Symbole werden weitere Informationen angezeigt (Screenshot map.koeniz.ch/fussvelokoeniz).


http://www.fussveloköniz.ch
https://map.koeniz.ch/fussvelokoeniz/ ).
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Webseite Fuss Velo Kdniz und Ubersichtskarte
Infrastrukturprojekte

Ein wichtiges Projekt zu Beginn der Programmtatigkeit war der Aufbau der Web-
seite fussvelokdniz.ch. Sie gab dem Programm (digitale) Sichtbarkeit und wird
seither laufend erweitert, aktualisiert und angepasst. Die Webseite zeigt unter
anderem konkret auf, «was geht»: Auf einer Ubersichtskarte® sind samtliche
Infrastrukturprojekte in der Gemeinde Koniz zugunsten des Fuss- und Velo-
verkehrs wiedergegeben: realisierte, solche in Umsetzung oder in Planung
und auch sistierte Projekte. Die realisierten Projekte reichen zuriick bis 2013,
also bis weit vor den Programmestart von Fuss Velo Koniz. Die Karte wird perio-
disch aktualisiert.

Jedes Infrastrukturprojekt ist auf der Karte mit einem Symbol gekennzeichnet,
welches wiedergibt, ob es sich um ein Fussverkehrs- @ ein Veloverkehrs- @
oder ein Fuss-/Veloverkehrsprojekt @ handelt. Verfliigbar sind der Name des
Projekts, Beschrieb, Umsetzungsjahr und bei den realisierten Projekten ein Bild.
Die Infrastrukturkarte soll die Bevolkerung natirlich zuallererst informieren tGber
Projekte, die sie in ihrer Umgebung oder in ihrem Alltag wahrnimmt. Weiter soll
die Karte aber auch zeigen, dass sich das Programm Fuss Velo Kdniz «bewegt»,
dass es zahlreiche Projekte in Planung und in Umsetzung gibt. Diese Rechen-
schaft gegentiber der Bevolkerung dient der Glaubwirdigkeit des Programms.

Neben der Karte mit den Infrastrukturprojekten gibt es auf der Webseite von
Fuss Velo Koéniz mehrere weitere Ubersichtskarten, auf denen spezifische
Angebote und Dienstleistungen abgebildet werden: z.B. Veloabstellplatze®,
Sitzbanke?, Velopumpen?® und Ladestationen fiir E-Bikes®.

Die hilfreichen und informativen Ubersichtskarten sind nur ein Teil des Online-
auftritts von fussvelokoniz.ch: Weiter finden sich auf der Webseite News, eine
Agenda, Informationen zum Programm und zu den Schwerpunkten, Angebote
fur Zufussgehende und Velofahrende (z.B. Tipps fiir Spaziergange, Wanderun-
gen und Velotouren) sowie viele Ideen zum Mitmachen. Dabei werden nicht nur
fur Kinder/Jugendliche und Seniorinnen/Senioren, sondern ganz gezielt auch fur
Unternehmen Ideen und Angebote aufgefiihrt (z.B. Bike to work, Cargo-Bikes
fur Betriebe). Wichtig sind auf der Webseite auch die interaktiven Elemente: An
verschiedenen Stellen werden die Besucherinnen und Besucher aufgefordert,
Ideen, Anregungen und Wiinsche einzubringen (z.B. Standort Sitzbanke, Lieb-
lingsspaziergénge, Lieblingsvelorouten, Veloabstellplatze). So ist der Austausch
mit der Bevdlkerung gewéhrleistet, und Massnahmen kdnnen zielgerichtet und
nutzbringend geplant und umgesetzt werden.

In den ersten Programmjahren hat sich die Webseite fussvelokéniz.ch als Herz-
stlick der Information/Kommunikation und auch des Informationsaustauschs
etabliert. Im Jahr 2023 gab es auf der Webseite rund 4'500 Visits (= Besuche auf
einer Website, innerhalb dessen mindestens eine Seite abgerufen wird), das ist
eine Zunahme von rund 33 Prozent gegenliber dem Vorjahr. Visits von Mitarbei-
tenden der Gemeinde Koniz sind hier nicht mitgezahit. Die Webstatistik zeigt,
dass die Seite mit den Standorten der Velopumpen eine der meistbesuchten auf
fussvelokéniz.ch ist.

fussvelokdniz.ch > Projektubersicht

fussvelokéniz.ch > Mit dem Velo > Veloparkplatze
fussvelokéniz.ch > zu Fuss > Sitzgelegenheiten
fussvelokéniz.ch/velopumpen

fussvelokoniz.ch > Mit dem Velo > Ladestationen fir E-Bikes

© o~ U


http://www.fussveloköniz.ch
https://www.fussveloköniz.ch/fuss-velo/projektuebersicht.page/1442
https://www.fussveloköniz.ch/fuss-velo/mit-dem-velo/veloparkplaetze.page/1277
https://www.fussveloköniz.ch/fuss-velo.page/1264
https://www.fussveloköniz.ch/fuss-velo/mit-dem-velo/velopumpen/standorte-velopumpen.page/1515/l/de
https://www.fussveloköniz.ch/fuss-velo/mit-dem-velo/ladestationen-fuer-e-bikes-.page/1278
http://www.fussveloköniz.ch
http://www.fussveloköniz.ch
http://www.fussveloköniz.ch
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Abb. 16: Fuss- und Veloweg Wabern—Kleinwabern: Blick auf den Abschnitt zwischen Grunaustrasse und Hochhaus Béchtele. Foto: Tanja Hug
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Abb. 17: Ist auf Anregung des angrenzenden Alters- und Pflegeheims entstanden: die Begegnungszone Stapfenstrassli. Foto: Tanja Hug
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4 Die Schwerpunkte des Programms Fuss Velo
Koniz

Wie in Kapitel 2 dargelegt, fordert Fuss Velo Koniz den Fuss- und Veloverkehr
mit den Schwerpunkten Infrastruktur, Dienstleistungen und Férdermassnahmen
sowie Kommunikation. Projekte kdnnen dabei auch Elemente mehrerer Schwer-
punkte enthalten. Stand Ende 2023 waren insgesamt 23 Massnahmen des
Programms Fuss Velo Koniz umgesetzt, 18 sind eine laufende respektive sich

wiederholende Aufgabe (z.B. die Rdumaktionen bei Veloabstellplatzen),
13 Massnahmen befinden sich in Umsetzung, 7 in der Phase Konzept/Entwurf.

Nachfolgend werden ausgewahlte Massnahmen kurz vorgestellt. Die vollstan-
dige Massnahmenliste befindet sich im Anhang des Berichts. In dieser Liste wird
ersichtlich, dass Fuss Velo Kdniz weit mehr Massnahmen zur Férderung des
Fuss- und Veloverkehrs angepackt hat als im Parlamentsbeschluss von Marz
2019 angekindigt.

Infrastruktur

Wabern—Kleinwabern: Erstellung Fuss-/Veloweg

Mit dem Fuss- und Veloweg zwischen Bahnhof Wabern und Zentrum Kleinwa-
bern schafft die Gemeinde Koniz als Alternative zur stark befahrenen Seftigen-
strasse eine rund 1.4 km lange direkte, durchgehende und sichere Verbindung
als Schulweg sowie fiir den Pendler- und Freizeitverkehr. Verschiedene alte und
neue Quartiere werden mit dem neuen Weg besser vernetzt. Ein bereits reali-
siertes Kernstiick ist die Unterquerung der Dorfstrassenbriicke direkt beim Bahn-
hof Wabern. Auf verschiedenen Abschnitten konnte der Weg auf der Baupiste
des BLS-Doppelspurausbaus erstellt werden. In Betrieb sind seit Ende Januar
2023 die Abschnitte Bahnhof Wabern—Schweizerisches Rotes Kreuz und der
Abschnitt Griinaustrasse—Bachtelenweg, im Friihling 2023 fand ein Eréffnungs-
fest statt. Der Abschnitt Schweizerisches Rotes Kreuz—Griinaustrasse wird zu
einem spéateren Zeitpunkt realisiert.

Teil des Projekts sind auch die Velomassnahmen in der Schlaufe Seftigenstras-
se—Einkaufszentrum Kleinwabern. Die Offnung des Einbahnverkehrs fir den
Veloverkehr in Gegenrichtung konnte im Oktober 2023 fertiggestellt werden. Die-
ses Projekt ist ein gutes Beispiel dafir, wie in offener Zusammenarbeit zwischen
privaten Bauherrschaften und der 6ffentlichen Hand Verbesserungen fir den
Fuss- und Veloverkehr erzielt werden kénnen. Den Kredit fur die Realisierung
des neuen Fuss-/Velowegs Wabern—Kleinwabern hatte das Konizer Parlament
2018 bewilligt. Fuss Velo Kéniz hat das Projekt ab Programmestart begleitet.

Fuss-/Veloweg Ried-Freiburgstrasse

Die Bevolkerung im Ried in Niederwangen entwickelt sich rasant. Die neue
Uberbauung Papillon mit {iber 1000 Wohnungen wird kiinftig tiber 2000 Be-
wohnerinnen und Bewohnern ein Zuhause bieten. Fir den Veloverkehr ist das
Quartier heute von bzw. nach Norden (Bern/Bimpliz) via Briiggbihlstrasse—
Schwendistutz zur Freiburgstrasse erschlossen: eine nicht direkte und dadurch
wenig attraktive Verbindung. Im Hinblick auf den fortschreitenden Ausbau der
Uberbauung Papillon soll die Erschliessung des Quartiers fir den Velo- und
Fussverkehr deshalb mit einer um 1.2 km kiirzeren und direkten Verbindung
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Abb. 18: Verbesserte Situation fur den Veloverkehr auf der Konizstrasse: vorgezogener Haltebalken Richtung Bern,
breiterer Velostreifen Richtung Kéniz. Foto: Rolf Albisser

Abb. 19: Geoffnete Sackgassen sind attraktive Wege fir den Fuss- und Veloverkehr. Foto: Tanja Hug
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Papillon—Hohliebi—Freiburgstrasse verbessert werden. Uber den erforderlichen
Kredit wird das Parlament voraussichtlich im Friihjahr 2024 befinden.

Fuss Velo Koniz hat zu diesem Projekt fachliches Know-how bei der Aus-
wahl und Gestaltung der besten Variante beigetragen und wird das Projekt
— vorbehdltlich der Zustimmung des Parlaments zum erforderlichen Kredit —
kommunikativ begleiten.

Begegnungszone Stapfenstrassli

Die Gemeinde Koniz fordert die Einfuhrung von Begegnungszonen. Sie verlang-
samen den Verkehr, erhohen damit die Verkehrssicherheit insbesondere flr

den Fuss- und Veloverkehr, verbessern die Wohnqualitat und sorgen fur ein
ricksichtsvolles Miteinander der Verkehrsteilnehmenden. Im Frihling 2022 bei-
spielsweise wurde die Begegnungszone Stapfenstrassli eroffnet, welche von der
Stapfenstrasse bis zur Ecke Sonnenweg/Schlossstrasse fiihrt. Der Anstoss fir
diese Massnahme war vom angrenzenden Alters- und Pflegeheim gekommen,
welches sich um die Sicherheit seiner Bewohnenden sorgte. Mit Einfiihrung

der Begegnungszone wurde die Sicherheit nun fur alle Verkehrsteilnehmenden
erhoht. Der beliebte Fussweg weist nur lokal begrenzten Autoverkehr auf und bil-
det eine wichtige Veloverbindung. So ist das Stapfenstréssli Teil der Veloneben-
route Liebefeld, welche zu grossen Teilen bereits seit 2017 besteht und Uber die
Route Stapfenstrasse—Schlossstrasse—Biindenackerstrasse—Areal BAG—Fuchs-
weg—Schwarzenburgstrasse fuhrt. Fuss Velo Kdniz hat sich bei dieser Begeg-
nungszone fachlich eingebracht und die Projektkommunikation abgedeckt.

Konizstrasse: Mehr Sicherheit fur Fuss-/Veloverkehr

Auf der Konizstrasse wurden die Sicherheit und der Komfort fur den Fuss- und
Veloverkehr verbessert. Zum einen wurde zwischen Bahniibergang und Kreisel
Turnierstrasse neu eine einseitige Kernfahrbahn mit Radstreifen in Richtung
Koniz markiert und der Velostreifen auf 1.9 Meter verbreitert. Diese Verbesse-
rung konnte im Rahmen von Unterhaltsarbeiten am Belag realisiert werden. Weil
auch die Stadt Bern Anpassungen vornahm, steht nun auf der Kénizstrasse vom
Loryplatz bis zum Kreisel Turnierstrasse eine durchgehende Kernfahrbahn zur
Verfiigung. Zum anderen hat der Kanton die Kdnizstrasse im Abschnitt Waldegg-
strasse bis Neuhausplatz saniert und dabei Verbesserungen fiir den Fuss-/Velo-
verkehr vorgenommen. Die Konizstrasse wurde stellenweise einseitig verbreitert,
damit in beide Richtungen ein 1.8 Meter breiter Velostreifen markiert werden
konnte. Aus der Waldeggstrasse in die Konizstrasse gilt fir Velofahrende neu
freies Rechtsabbiegen (auch bei Rotlicht). Die beiden OV-Haltestellen Thomas-
weg und Neuhausplatz wurden hindernisfrei ausgestaltet. Auch die Fussgan-
gerquerungen wurden angepasst, damit sie behindertengerecht und sicherer
sind. Fuss Velo Koniz hat sich in diesem Projekt eingebracht (z.B. Querungen,
Velostreifen) und Einfluss genommen auf die definitive Ausgestaltung.

Offene Sackgassen

Auf Anregung von Fuss Velo Kdniz wurde mit Signalisationsmassnahmen die
Durchgangigkeit fur den Fuss- und Veloverkehr auf dem bestehenden Strassen-
netz verbessert. Konkret wurden mit einer Anpassung der Signale 48 von total
98 Sackgassen auf dem Gemeindegebiet durchgéngig gemacht: 27 Sackgassen
sind neu weiterfihrend fir den Fuss- und Veloverkehr, 21 Sackgassen sind neu
weiterfihrend nur fir den Fussverkehr. Damit wurden Wegstrecken direkter, kir-
zer, attraktiver und auch sicherer gemacht, da Sackgassen mit weiterfihrenden
Wegen nahezu frei von motorisiertem Verkehr sind.
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Abb. 20: Das neue, unbefestigte Trottoir schliesst fur die Kinder der Uberbauung Talbodenhulweg eine Liicke. Foto: Jirg Schlichting

Abb. 21: Mit einfachen Mitteln den 6ffentlichen Raum aufgewertet: Sitzbanke und zusatzliche Baume im Zentrum Schliern.
Foto: Stephan Fankhauser
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Trampelpfad Schliern, Schwandenhubelstrasse

Mit einer Finanzierung Uber das Programm Fuss Velo Kdniz wurde 2020 an der
Schwandenhubelstrasse im Bereich der Uberbauung Talbodenstrasse ein rund
90 Meter langes, 2 Meter breites Trottoir mit Naturbelag realisiert. Dieses ver-
lauft ab dem bestehenden Fussweg der Uberbauung Talbodenstrasse in Rich-
tung Schule Blindenmoos bis zum hdchsten Punkt der Schwandenhubelstrasse
und schafft eine Verbindung zum bestehenden Trottoir. Damit steht insbesondere
den Kindergarten- und Schulkindern der Uberbauung Talbodenstrasse und der
Quartiere Schwanden und Bischiacker eine direkte Fusswegverbindung abseits
der Strasse zur Verfiigung. Um die Sicherheit zusétzlich zu erhéhen, wurde die
Tempo-30-Zone von Schliern her auf die Schwandenhubel- und die Schwanden-
strasse ausgeweitet.

Aufwertung Kiesplatz Vidmar

Der Kiesplatz vor den Vidmar-Hallen wies wenig Aufenthaltsqualitat auf. Im
Rahmen einer Bedurfnisabklarung bei den Mieterschaften der Vidmar-Hallen
stellte sich heraus, dass der Kiesplatz der einzige Aussen-Aufenthaltsbereich im
Umfeld ist. Es bestand der Wunsch nach Sitzgelegenheiten (auch fur Menschen
mit eingeschrankter Mobilitéat), Tischen und vor allem auch nach Schatten auf
dem ansonsten ganzlich versiegelten Vorplatz der Vidmar-Hallen. So wurde

als Projektziel definiert, den Kiesplatz den Bedurfnissen der verschiedenen
Nutzungsgruppen im Umfeld entsprechend aufzuwerten und die Nutzungs- und
Aufenthaltsqualitat zu erh6hen. Dazu wurden die bestehenden grossen Steine,
welche der Verhinderung des Parkierens dienten, sowie der Kiesbelag entfernt,
anschliessend wurde der Platz mit einem Schwefelberger Mergel aufgefllt, der
sich weniger erhitzt. Die Gemeinde pflanzte drei neue Baume, die bestehen-

de Hecke wurde verlangert. Die Gemeinde installierte drei Sitzbanke, zudem
wurden im Rahmen einer Public Private Partnership weitere ganzjéhrig nutzbare
Tische und Sitzgelegenheiten erganzt.

Aufwertung Zentrumsplatz Schliern

Fuss Velo Kéniz hat in Zusammenarbeit mit dem Ortsverein den Zentrumsplatz
in Schliern aufgewertet. Neu gibt es mehr Sitzbanke, welche mit Armlehne und
erhohter Sitzflache auch fir Menschen geeignet sind, welche Mihe mit Absit-
zen und Aufstehen haben. Stolpersteine wurden entfernt oder eingeebnet, der
Zugang zu den Sitzbanken und zur Schaukel wurde hindernisfrei ausgestaltet.
Zudem wurde der Platz mit Griinrabatten 6kologisch aufgewertet.
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Abb. 22: Ladt dazu ein, Velo und OV zu kombinieren: gedeckter Veloabstellplatz an der Bellevuestrasse im Spiegel. Foto: Tanja Hug

Abb. 23: Das Velo zahlt! Das Velozahlstellennetz wurde von 4 auf 14 Z&hlstellen ausgebaut, zwei davon sind sichtbar — wie diese an
der Seftigenstrasse in Wabern. Foto: Tanja Hug
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Veloparkierung

Qualitativ hochwertige und gut gelegene Veloabstellplatze sind eine Grund-
voraussetzung, um die Velonutzung effektiv zu férdern. Um das Angebot laufend
zu verbessern, setzt Fuss Velo Kéniz unter anderem auf Inputs aus der Bevolke-
rung. Zum einen konnte die Gemeinde im Herbst 2021 im Rahmen der Umfrage
von Pro Velo Schweiz zur Velofreundlichkeit der Stadte wertvolle Rickmeldun-
gen zum Veloabstellangebot sammeln. Zum anderen steht auf der Webseite

von Fuss Velo Koniz ein Kontaktformularl® zur Verfiigung, tiber welches die
Bevolkerung einen Bedarf an Abstellplatzen anmelden kann. In der Folge geht
die Gemeinde dem Bedurfnis nach und klart mogliche Verbesserungen. Zudem
wird die Gemeinde auch selber aktiv, wenn sie an einem bestimmten Standort
ein Defizit an Abstellplatzen feststellt. In den vergangenen Jahren wurden an
verschiedenen Orten neue Abstellplatze geschaffen. So beispielsweise an der
Lerbermattstrasse beim Zugang zum Sportplatz Lerbermatt, wo Sportbegeisterte
zuvor keine Mdéglichkeit hatten, ihre Fahrrader beim Zugang zum Sportplatz ab-
zustellen. Weitere neue Angebote wurden zum Beispiel an der Bellevuestrasse
im Spiegel oder bei der Thomaskirche im Liebefeld geschaffen.

Bei wichtigen Institutionen und Einrichtungen und an gut frequentierten OV-
Haltestellen befinden sich gedeckte Veloparkplatze, eine Ubersichtskarte dazu
befindet sich ebenfalls auf der Webseite von Fuss Velo Kdéniz (siehe Link oben).

Ausbau Velozahlstellen und Velobarometer

Die Gemeinde Koéniz z&hlt heute an 15 Messstellen das Veloaufkommen. An vier
Standorten wird bereits seit 2013 gemessen, elf weitere Zahlstellen wurden per
2021 in Betrieb genommen. Die Zahlen bilden eine wichtige Grundlage fir poli-
tische Entscheide und Strategien sowie fur die Planung und das Monitoring von
Infrastruktur- und Férdermassnahmen (siehe Anhang). Damit auch die Bevdlke-
rung sich ein Bild von der Entwicklung machen kann, werden die Veloverkehrs-
daten!! auf der Webseite von Fuss Velo Koniz veroffentlicht. Zudem zeigen zwei
Velobarometer beim Liebefeld Park und in Wabern live vor Ort, wie viele Velos
taglich in Richtung Bern fahren. Die beiden Velobarometer stehen an Orten, wel-
che von samtlichen Verkehrsgruppen stark frequentiert werden. Sie vermitteln
die Botschaft: «Jedes Velo zahlt! Du zahlst!». Das signalisiert den Verkehrsteil-
nehmenden, dass jede/r Einzelne etwas zur nachhaltigeren Mobilitat beitragen
kann. An den Velobarometern wird jedes Jahr eine Markierung angebracht, dank
der man erkennt, wie viele Velofahrende im abgelaufenen Jahr die Zahlstelle
passiert haben.

Velopumpen

Seit Marz 2023 stehen der Bevdlkerung in verschiedenen Koénizer Ortsteilen
funf offentliche Velopumpen zur Verfligung, weitere sechs sollen 2024 fol-
gen. Fir die Velopumpen ist Kéniz eine Zusammenarbeit mit dem Drahtesel
eingegangen. Das soziale Unternehmen ist in Koniz in der Arbeitsintegration
tatig, es begleitet Menschen auf dem Weg in den ersten Arbeitsmarkt. In den
Drahtesel-Werkstéatten im Liebefeld wurden die Velopumpen entwickelt und
hergestellt, der Drahtesel ist auch fur den Unterhalt der Konizer Velopumpen
zustandig. Mit der Gemeinde Kdniz besteht eine Leistungsvereinbarung bis Ende
2024, die Finanzierung erfolgt Uber Fuss Velo Koniz. Wer sich nicht in der Néahe
einer Offentlichen Velopumpe befindet, hat die Moglichkeit, das Velo bei einem

10 fussvelokdniz.ch > Mit dem Velo > Veloparkplatze > Meldeformular fur Veloabstellplatze
11 fussvelokdniz.ch > Mit dem Velo > Velozéhlung


https://www.fussveloköniz.ch/fuss-velo/mit-dem-velo/veloparkplaetze.page/1277
https://www.fussveloköniz.ch/fuss-velo/mit-dem-velo/velozaehlung.page/1281/l/de
https://www.fussveloköniz.ch/fuss-velo/mit-dem-velo/velozaehlung.page/1281/l/de
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Abb. 24: Die Lernenden des Drahtesels sind stolz, dass die Konizer Velopumpen von vielen Menschen genutzt werden.
Foto: Raphael Zeller

Abb. 25: Stolz prasentieren die Kindergartenkinder aus Schliern ihren Orden, den sie von der Verkehrsinstruktorin Sarah Halm
erhalten haben. Foto: Daniel Bill
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der Konizer Velofachgeschéafte kostenlos aufzupumpen. Die Zusammenarbeit
mit den Geschéaften kam auf Initiative von Fuss Velo Koniz zustande.

Die Velopumpen bilden ein alltagstaugliches und praxisnahes Angebot, welches
einem Bediirfnis der Bevolkerung entspricht. Ein Ubersichtsplan aller Velopum-
pen!? auf Gemeindegebiet ist auf der Website von Fuss Velo Kéniz einsehbar.

Dienstleistungen und Fordermassnahmen

Schulwegkampagne «Ich kann das. Ich geh zu Fuss.»

«lch kann das. Ich geh zu Fuss.» ist eine Schulwegkampagne fur Kinder der
Basisstufe. Sie nimmt die Perspektive der Kinder ein und hebt die vielen Vorteile
des Schulwegs zu Fuss hervor: Bewegung an der frischen Luft ist gesund, die
Kinder werden in ihrer Selbstandigkeit geférdert und erlernen ein sicheres Ver-
halten im Strassenverkehr. Zudem werden Autofahrten von der und zur Schule,
welche unter Umstanden andere Kinder geféahrden kénnen, vermieden. Mit der
Kampagne sollen die Kinder — mit Unterstitzung der Eltern, Lehrpersonen und
Verkehrsinstruktor/innen der Kantonspolizei — Lust auf den Schulweg zu Fuss
bekommen und stolz auf sich sein, wenn sie sagen kénnen: «Ich kann das. Ich
geh zu Fuss.» Die Kampagne wurde im Herbst 2022 an der Schule Blindenmoos
erstmals erfolgreich bei 9 Klassen durchgefiihrt, nach den Herbstferien 2023
nahmen 38 Klassen der Schulen Blindenmoos, Buchsee, Ried, Juch-Hallmatt
und Oberwangen an der zweiwdchigen Kampagne teil. Zum Abschluss erhielten
die Kinder einen Orden durch die zustandige Verkehrsinstruktorin/den zustandi-
gen Verkehrsinstruktor der Polizei verliehen.

Die von Sponsoren unabhangige Kampagne «Ich kann das. Ich geh zu Fuss»
hat ihren Ursprung im Kanton Aargau. Dank der Initiative von Fuss Velo Koniz ist
die Gemeinde Koniz die erste Gemeinde im Kanton Bern, welche diese Kampa-
gne eingefiihrt hat. Die Kampagne soll jahrlich wiederkehrend an weiteren Schu-
len der Gemeinde durchgefiihrt werden. Fuss Velo Kdniz obliegt die Koordination
und Finanzierung der Kampagne.

Unterstutzung DEFI VELO an Schulen

Seit Jahren ist die Velonutzung unter Jugendlichen ricklaufig. Dar damit ver-
bundene mogliche Bewegungsmangel kann beispielsweise zu Ubergewicht und
Diabetes flihren. Hier setzt DEFI VELO an: Das Veloférderungsprogramm, das
2010 in Lausanne lanciert wurde, will Jugendlichen praxisnah und auf spieleri-
sche Weise die Lust am Velofahren vermitteln. Dank einem Kostenbeitrag der
Gemeinde werden DEFI VELO-Kurse fir Schulklassen ermdglicht, bei denen
Jugendliche die Vielfalt der aktiven Mobilitat entdecken, insbesondere des Velo-
fahrens. Wahrend der am jeweiligen Schulstandort durchgefuihrten Wettbewerbe
(«Qualifikationeny, kurz Qualis) werden Schlauche gewechselt und Geschick-
lichkeitsparcours absolviert, zudem wird das Fahren im urbanen Raum geubt.
So erlangen die teilnehmenden Schulerinnen und Schiller Kompetenzen in den
Bereichen Geschicklichkeit, Verkehrssicherheit, Mechanik und Teamarbeit. Die
Zahl der Qualis in der Gemeinde Koniz nimmt zu, neben dem langjéahrigen Teil-
nehmer Gymnasium Lerbermatt ist dank dem Netzwerk von Fuss Velo Kdniz seit
2020 auch das Oberstufenzentrum Koniz dabei.

12 fussvelokdniz.ch > Mit dem Velo > Velopumpen > Standorte


https://www.fussveloköniz.ch/fuss-velo/mit-dem-velo/velopumpen/standorte-velopumpen.page/1515/l/de
https://www.fussveloköniz.ch/fuss-velo/mit-dem-velo/velopumpen/standorte-velopumpen.page/1515/l/de
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Abb. 26: Der verbesserte Winterdienst fuhrt zu mehr Sicherheit — nicht nur fur altere Menschen, sondern fur den gesamten
Fuss- und Veloverkehr. Foto: Tanja Hug

* e i e gt 5 ¥ e

Abb. 27: Die Abschlussreise fuhrte von Schwarzenburg an den Genfersee. Mit dabei: die selbstgenéahte Velotasche. Foto: Florian Zwahlen



Bericht 2020-2024 35
Programm Fuss Velo Koniz

Winterdienst auf Fuss- und Velowegen

Der Winterdienst auf Fuss- und Velowegen wurde auf Initiative von Fuss

Velo Koniz deutlich verbessert. Im Winter 2021/2022 wurden im Sinne eines
Pilotversuchs verschiedene fir Zufussgehende und Velofahrende wichtige
Streckenabschnitte auf der Schwarzenburgstrasse, der Wabersackerstrasse
und der Seftigenstrasse winterdienstlich priorisiert behandelt. Zwei Abschnitte in
Oberwangen und auf der Landorfstrasse waren bereits vorher winterdienstlich
priorisiert worden. Weitere Streckenabschnitte wurden jeweils nach Ermessen
der Winterdienst-Verantwortlichen priorisiert geraumt. Der Test verlief sehr
positiv. Nicht nur ergab sich fiir die Velofahrenden eine deutliche Verbesserung
hinsichtlich Komforts und Sicherheit, sondern es zeigte sich auch, wie wichtig
die Sensibilisierung des Winterdienstpersonals und der Dienstleistenden fur
die Thematik war. Im darauffolgenden Winter wurden die Teststrecken in den
Standardablauf des Winterdiensts aufgenommen. Gegen Gefrieren und Eisglatte
geht der Winterdienst — auch auf Trottoirs und Gehwegen — generell nur noch mit
Salz vor, nicht mehr mit Splitt. So kdnnen Gefahrenstellen am wirkungsvollsten
neutralisiert werden.

Pilotprojekt «Das Velo im Klassenzimmer»

Fuss Velo Koniz fuhrte mit zwei Klassen des Oberstufenzentrums Koniz wahrend
dreier Jahre das Pilotprojekt «Das Velo im Klassenzimmer» durch (7. bis 9. Klas-
se). Ein zentraler Aspekt war herauszufinden, welche Inputs und Unterstiitzung
Lehrpersonen brauchen, damit sie die Veloférderung angehen. Zudem konnte
mit den Klassen und den Lehrpersonen stets Uberpruft werden: Welche An-
gebote von Fuss Velo Koniz fur Schulen sind schliissig, wo braucht es Verbes-
serungen? Was brauchte es sonst noch? Im Laufe der drei Jahre profitierten die
beiden Klassen etwa vom Velo-Sicherheits-Check auf dem Pausenplatz, sie
nahmen am nationalen Veloférderungsprojekt DEFI VELO sowie an der Aktion
Bike2school teil. Eine Klasse stellte zudem nach eigenem Entwurf wasser-
dichte Velotaschen her — dies als Vorbereitung auf eine mehrtéagige Velotour im
Sommer.

All die Erfahrungen und Erkenntnisse aus dem Pilotversuch flossen beispiels-
weise in die Toolbox flr Schulen ein (siehe Kapitel 3). Auch nach Abschluss des
Pilotprojekts findet ein regelmassiger Austausch zwischen der Programmleiterin
und den beiden Lehrpersonen statt. Deren Inputs fliessen etwa in zwei Angebote
ein, die momentan von Fuss Velo Koniz ausgearbeitet werden: Begleitpersonen
fur Veloausfliige und vorbereitete Velotouren pro Schulhaus.

Familien-Velofahrkurse «Sicher im Sattel»

Fuss Velo Koniz bietet in Zusammenarbeit mit Pro Velo Bern die Familien-Velo-
fahrkurse «Sicher im Sattel» an. In den Kursen lernen die Kinder, das Velo zu
beherrschen und sich im Verkehr sicher und korrekt zu bewegen. Sie Giben zum
Beispiel sicheres Lenken und Zeichengeben, lernen Verkehrsregeln kennen und
werden darauf sensibilisiert, kritische Situationen zu meiden. Zusétzlich zu den
praktischen Ubungen der Kinder wird den Eltern im Theorieteil gezeigt, was sie
mit ihren Kindern im Verkehr besonders beachten miissen. Die Kurse sind in drei
Niveaustufen unterteilt (6, 7 und 9 Jahre alt) und kénnen aufbauend absolviert
werden. In einer Vereinbarung zwischen der Gemeinde und Pro Velo Bern ist
geregelt, dass Pro Velo in Kéniz mindestens vier Kurse pro Jahr anbietet, welche
gleichmassig auf Frihling und den Herbst verteilt sind. Pro Jahr profitieren damit
rund 180 Kinder und Begleitpersonen von einem Kurs. Im Gegenzug unterstitzt
die Gemeinde Koniz (Fuss Velo Koniz) Pro Velo Bern mit einem jahrlichen
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Abb. 28: Das Cargovelo kann manche Autofahrt ersetzen. Foto: Tanja Hug

Abb. 29: Dank den jahrlichen Velordaumaktionen kdnnen "Schrottvelos" identifiziert und weggerdumt werden. Das schafft Platz
fur jene Velofahrenden, die den Abstellplatz wirklich brauchen. Foto: Tanja Hug
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Beitrag und bewirbt das Angebot auf ihren Kommunikationskanalen. Das
scheint zu fruchten: In einem Feedback an Fuss Velo Kéniz halt Pro Velo fest,
dass die Kurse in Kdniz tberdurchschnittlich gut gebucht und besucht werden,
was sicher auch mit der Unterstiitzung durch Fuss Velo Koniz in der Bewerbung
der Kurse zu tun habe.

Veloverleihsysteme

Veloverleihsysteme bilden ein niederschwelliges Angebot zum Umstieg auf das
Velo und sind damit Teil der nachhaltigen Mobilitatskette. Sie bieten eine flexible
Transportmdglichkeit, gerade fur kurze Strecken, und sprechen auch jugendliche
Nutzerinnen und Nutzer an. Das Teilnetz Koniz von PubliBike startete Mitte Mé&rz
2019 mit 13 Veloverleihstationen von PubliBike. Heute kdnnen auf Gemeinde-
gebiet an 20 Standorten Velos oder E-Bikes (bis 25 km/h) ausgeliehen werden.
Das Veloverleihsystem hat sich auch in Koniz als wichtiger Bestandteil des
Mobilitdtsangebots etabliert. Die Ausleihzahlen nehmen stetig zu: Laut PubliBike
wurden seit der Eréffnung am 15. Marz 2019 bis Ende 2023 fast 623'633 Fahrten
an einer Veloverleihstation in Koniz gestartet oder beendet. Dies entspricht
einem Durchschnitt von tber 421 Fahrten pro Tag. Vom Jahr 2020 bis 2023
hat sich die Anzahl der Fahrten mit Start oder Ziel Kéniz um rund 32 Prozent
erhoht. Da die Vertrage mit PubliBike fur das aktuelle Veloverleihsystem Ende
2025 auslaufen, beteiligt sich Kéniz mit der Stadt Bern und rund einem Dutzend
weiterer Gemeinden an einer Neuausschreibung. Das Veloverleihsystem soll
mehr Gemeinden umfassen und so Fahrten mit dem Leihvelo in einem grésse-
ren Perimeter erlauben.

Uber "carvelo", ehemals "carvelo2go", kann man ein elektrisch unterstiitztes
Lastenvelo ausleihen, welches ideal ist fur den Transport von Kindern, Gepack
oder Einkaufen. An inzwischen funf Standorten in Koniz, Liebefeld, Spiegel und
Wabern wird jéhrlich rund 200-mal ein Cargovelo ausgeliehen. Mitarbeitende der
Gemeindeverwaltung kdnnen das Lastenvelo bei der Bibliothek Stapfen kosten-
los nutzen, im Gegenzug entrichtet die Gemeinde eine jéhrliche Pauschale.

Mobilitatsset fur Neuzuzugerinnen und Neuzuziger

Das Mobilitatsset der Gemeinde Kéniz wird an die Neuzuzugerinnen und Neu-
zuziiger sowie an die neuen Mitarbeitenden der Gemeinde abgegeben. Mit dem
Mobilitatsset wird auf die Vielfalt des Konizer Mobilitdtsangebots aufmerksam
gemacht, sei es in Bezug auf den Fuss-/Veloverkehr, den 6ffentlichen Verkehr
oder Sharing-L6sungen. Es soll motivieren, auf nachhaltige Mobilitat zu setzen.
Das aktuelle Mobilitatsset 2023/2024 wurde erweitert. Enthalten sind unter
anderem Flyer, Infomaterialien und zahlreiche Gutscheine von Anbietenden aus
den Bereichen Fuss-, Velo- und offentlichem Verkehr. Fuss Velo Koniz ist in der
Mappe ebenfalls prasent mit dem VELOguide, Stickern und Postkarten.

Fuss Velo Kéniz finanziert das Mobilitdtsset mit. Die aktuelle Ausgabe wurde
unter dem Lead des Programms erarbeitet, vier Verwaltungsdirektionen waren
an der Umsetzung beteiligt.

Veloraumaktionen

Jeweils im Herbst raumt die Gemeinde die offentlichen Veloabstellplatze auf
und sorgt daflir, dass es geniigend freie Veloparkplatze hat. Im Rahmen der
Velordumaktionen werden jeweils zuerst alle Velos, die auf einem der 6ffent-
lichen Veloabstellplatzen der Gemeinde abgestellt sind, mit einem blauen Bandel
markiert. Bei denjenigen Fahrradern, die l&nger als 21 Tage ununterbrochen auf
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Abb. 30: Siegerin der Kdniz Challenge 2023: die Klasse 5c der Schule Hessgut. Als Belohnung gab es Gelati auf dem Pausenplatz
— naturlich geliefert mit dem Lastenvelo. Foto: Daniel Bill

Foto: Florian Zwahlen




Bericht 2020-2024 39
Programm Fuss Velo Koniz

einem Veloabstellplatz stehen, wird anschliessend versucht, die Eigentiimer-
schaft zu ermitteln. Sind die Abklarungen ergebnislos, werden die Velos wegge-
raumt, eingelagert und nach drei Monaten verwertet. Das gibt Platz fur diejenigen,
die den Veloabstellplatz auch tatsachlich brauchen. Im Schnitt wurden so seit
2020 jedes Jahr durchschnittlich 15 Velos abgerdumt.

Mit Infoplakaten, welche von Fuss Velo Kdniz erstellt werden, wird jeweils Uber
die Velordaumaktionen informiert. Die Benutzung der 6ffentlichen Veloabstell-
platze ist in der gleichnamigen Verordnung geregelt, welche per 1. August 2019
in Kraft getreten ist.

Bike2school mit Koniz Challenge

Die Aktion «Bike2school» von Pro Velo motiviert Kinder und Jugendliche in der
ganzen Schweiz zum Velofahren. Wahrend der Aktion legen Schulerinnen und
Schuler ihren Schulweg so oft wie méglich mit dem Velo zuriick und sammeln
so Punkte und Kilometer. Je mehr Punkte und Kilometer, desto grésser die
Chance, einen Preis zu gewinnen. Teilnehmen kénnen Schulklassen ab der
vierten Klasse.

Vor der Lancierung des Programms Fuss Velo Kdniz hatten jeweils lediglich ein
bis zwei Klassen an der Aktion Bike2school teilgenommen. Da die Wirksamkeit
der Aktion belegt ist (Studiel3) und es sich um ein bereits bestehendes Angebot
handelte, investierte Fuss Velo Kdniz einiges an Ressourcen, um die Teilnahme-
zahlen zu erhdhen. Als erstes fiihrte Fuss Velo Kéniz die «Kéniz Challenge»
ein, bei der es zusatzliche Preise zu gewinnen gibt. Zudem profitieren die
teilnehmenden Klassen von einem Velo-Sicherheits-Check vor dem Schulhaus,
welcher von lokalen Velofachgeschéaften durchgefuhrt wird. So werden jeden
Frihling rund 200 bis 400 Velos auf ihre Fahrtiichtigkeit geprift.

Dank diesem erweiterten Angebot und aktiven Kontaktaufnahmen nahmen be-

reits im Jahr 2021 26 Klassen an der Bike2school Kéniz Challenge teil. Seither

erfreut sich die jahrlich durchgefiihrte Aktion grosser Beliebtheit, auch dank der
jahrlichen «Motivationsarbeit» durch Fuss Velo Koniz.

13 mobilservice.ch/de/news/news—dossiers/velofoerderung—bei—jugendlichen—2400.html?mobilservi—
ce_filter_fulltext=schulweg


https://www.mobilservice.ch/de/news/news-dossiers/velofoerderung-bei-jugendlichen-2400.html?mobilservice_filter_fulltext=schulweg
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Abb. 32: Der mobile Pumptrack — hier im Liebefeld Park — erfreut sich grosster Beliebtheit. Die Standorte sind einsehbar
unter fussvelokéniz.ch/pumptrack. Foto: Tanja Hug

Abb. 33: VeloRes: volle Fahrt fir Menschen mit eingeschrankter Mobilitat
Foto: Regine Strub


http://www.fussveloköniz.ch/pumptrack
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Mobiler Pumptrack

Seit Marz 2018 verfiigt die Gemeinde Kdniz tber einen mobilen Pumptrack.
Dabei handelt es sich um einen kurvigen Parcours mit Wellen und Higeln fir
alle Arten von Sportgeraten auf Radern wie Velos, Like-a-Bikes, Trottinetts,
Skateboards und Inlineskates. Geschicklichkeit und Koordination sowie Kraft
und Ausdauer werden auf spielerische Weise gefordert. Dies sind wichtige Vor-
aussetzungen dafir, dass Kinder und Jugendliche spéter sicher und oft mit dem
Velo unterwegs sind.

Ein mobiler Pumptrack kann an verschiedenen Orten flr begrenzte Zeit aufge-
baut werden. Die Anlage kommt auf Schulanlagen und bei grossen Anldssen im
Gemeindeinteresse zum Einsatz. Die Kommunikation des Angebots lauft tber
Fuss Velo Kdniz, die jeweiligen Standorte sind auf der Webseite des Programms
aufgefuihrt. Das Design des mobilen Pumptracks wurde mit dem Logo von Fuss
Velo Koniz erganzt. Der Betrieb wird durch die Fachstelle Anlagen und Sport der
BSS gewahrleistet.

VeloRes: Rikscha-Ausfahrten flr mobilitatseingeschrankte
Personen

Der Verein «VeloRes» bietet in der Gemeinde Koéniz und der naheren Umgebung
Rikscha-Ausfahrten fiir Menschen mit eingeschrankter Mobilitat an. Unter dem
Motto «Jeder hat das Recht auf Wind in den Haaren» kdnnen Menschen, die
nicht mehr selber in die Pedale treten kénnen, von einer ein- bis zweistiindige
Rikscha-Fahrt profitieren. Ziel ist es, gesellschaftliche Teilhabe zu ermdglichen
und Mobilitat im Alter zu bieten sowie die soziale Isolation und Einsamkeit zu
bekampfen. Fahrgaste werden zu Hause abgeholt und wieder heimgebracht. Ein
Termin fir eine Ausfahrt kann direkt Giber die Website velores.ch gebucht wer-
den. Das Engagement von «VeloRes» ist gratis, Spenden sind sehr willkom-
men. Fuss Velo Kdniz macht das Angebot Giber seine Kommunikationskanale
bekannt und ist fiir die Finanzierung von Postkarten und Flyer aufgekommen.

Das Angebot existiert seit 2021. In den ersten beiden Jahren genossen je rund
30 Personen eine Ausfahrt mit der Rikscha, 2023 waren es bereits rund 120.
VeloRes ist nicht nur ein Angebot fir Private, der Verein arbeitet auch mit
mehreren Altersinstitutionen zusammen.
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Abb. 34: Workshop zum Kénizer VELOguide: 13 Personen aus verschiedenen Gemeindeteilen bringen ihr wertvolles Wissen ein.
Foto: Tanja Hug

Abb. 35: «Hallo Velo!» Im Liebefeld Park laufen die Vorbereitungen auf die Sternenfahrt 2022 nach Bern. Foto: Tanja Hug
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VELOguide

Seit Ende 2022 hat die Gemeinde Koniz einen eigenen VELOguide. Er ist ein
Projekt des Kantons und wird auch von diesem finanziert. Der Konizer VELO-
guide ist der fiinfte Guide nach Biel, Lyss, Thun und Vallée de Tavannes. Dabei
handelt es sich um eine Faltkarte im Taschenformat mit den empfohlenen
Veloverbindungen fur Alltag und Freizeit. Ebenfalls sind alle Verbesserungen
am Velonetz der letzten Jahre vermerkt. Ziel ist es, die Veloinfrastruktur und
die Infrastrukturverbesserungen am Velonetz einem breiten Publikum bekannt-
zumachen und so die Bevolkerung auf den Velosattel zu bringen. Der Guide
eignet sich auch fir die Verwendung in der Schule. Auf der Webseite von Fuss
Velo Koniz ist deshalb ein Unterrichtsbeispiel aufgeschaltet. Im Friihling 2023
wurde der VELOguide in allen 5. Klassen der Gemeinde verteilt.

Der VELOguide Koéniz entstand auf Initiative von Fuss Velo Kéniz. Im Juni 2022
nahmen 13 Personen verschiedenen Alters und aus verschiedenen Gemeinde-
teilen an einem von Fuss Velo Kdniz organisierten Workshop teil und gaben ihre
alltaglichen Veloerfahrungen weiter. Der VELOguide liegt zudem bei den Konizer
Bibliotheken, bei Kdnizer Velo-Fachgeschéften und an den Standorten der
Gemeindeverwaltung auf. Weiter kann der Guide online genutzt werden.

Kommunikation

Fuss Velo Koniz: Aufbau der Marke und Kampagnenarbeit

Die Marke Fuss Velo Kdniz gibt den Massnahmen und Projekten zur Fdrderung
des Fuss- und Veloverkehrs ein einheitliches «Gesicht» und bildet den roten
(oder besser gesagt blauen) Faden durch samtliche Massnahmen, Projekte und
Aktivitaten — von der blauen Sitzbank tber die Toolbox bis zum Logo auf dem
VELOguide. Die Marke erzielt einen Wiedererkennungseffekt und damit einher-
gehend erhdhte Aufmerksamkeit. Moglichst alle Massnahmen der Kdnizer Ver-
waltung, die zur Férderung des Fuss- und Veloverkehrs beitragen, sind Teil der
Marke Fuss Velo Kdniz und werden mit dem Logo «gebrandet». Die Marke ist
vielseitig einsetzbar: auf Sitzbanken etwa, auf Flyern und Plakaten, auf der Web-
site sowie in den Sozialen Medien. Zur Forderung der Marke und des Wieder-
erkennungswerts wurden auch einige Give-aways von guter Qualitéat entwickelt.

Die Marke wurde frith entwickelt, damit die Massnahmen von Fuss Velo Kéniz
von der Offentlichkeit von Beginn weg als Output des Programms wahrgenom-
men wurden. Gleichzeitig wurde auch auf gutes Bildmaterial geachtet. Jede
Massnahme, jedes Projekt, jede Aktivitat wurde fotografisch festgehalten. Bilder
sagen mehr als Worte und haben auf allen Kanalen geholfen, die zentrale Bot-
schaft zu verbreiten: Fahrt Velo, geht zu Fuss — wir bieten euch etwas!

Hallo Velo

Im September 2023 fand das Berner Velofestival «Hallo Velo!» bereits zum
sechsten Mal statt. Die Vision des Festivals ist, das Velo als das beliebteste
Sportgerat und als meistgenutztes Mobilitdtsmittel in urbanen Zentren zu eta-
blieren. «Wir wollen die Begeisterung fur das Velofahren entfachen und dazu
beitragen, dass es zu einer gesunden und nachhaltigen Gesellschaft beitragt»,
schreiben die Organisatoren auf ihrer Webseite. Die Gemeinde Koniz ist von
dieser Vision uberzeugt und deshalb Partnergemeinde des Anlasses.
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Abb. 36: Kinder einer Kénizer Pull-out-Klasse haben wéahrend der Corona-Pandemie ihre ndhere Umgebung erkundet — und aus ihren
Erkenntnissen hindernisfreie Spaziergange zusammengestellt. Foto: Regine Strub

i

Abb. 37: Der Liebefeld Park ist Ziel einer der hindernisfreien Spaziergéange, die auf der Website von Fuss Velo Kdniz vorgeschlagen werden.
Foto: Daniel Bill


http://Webseite von Fuss Velo Köniz
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In den Jahren 2021 und 2022 wurde am Festivaltag unter der Leitung von Fuss
Velo Kdniz ein attraktives Rahmenprogramm im Liebefeld Park geboten (z.B.
Rikscha, e-Dreirad und e-Tandem, Velopumpen, Blichsenwerfen, Infostand von
Fuss Velo Koniz etc.). Zudem gab es jeweils eine Sternfahrt in die Berner Innen-
stadt. Da die Sternfahrten nicht genligend Resonanz ausl6sten, wurden sie aus
dem Programm gestrichen. 2023 lud die Gemeinde die Konizer Bevdlkerung ein,
die velofreundlichen Routen in die Stadt Bern zu entdecken. Routenbeschriebe
waren sowohl auf der Webseite von Kdniz wie auch auf jener von «Hallo Velo!»
einsehbar. In der Stadt fand dann eine Veloparade statt.

Thementrails der Jugendarbeit Koniz

Die Kinder- und Jugendarbeit Koniz juk hat in den Gemeinden Koniz und Kehr-
satz Thementrails, sogenannte SmarTrails, erarbeitet (Angebotsseite der juk!4).
Das sind digitale Ratselwege, die zu verschiedenen Orten in den Gemeinden
Koniz und Kehrsatz fihren. Die Lancierung erfolgte im April 2021. Stand Novem-
ber 2023 sind die Trails «Auf der Spur», «Marli-Trail» und «Fuss Velo Kdniz Trail»
verfligbar (Trails'®). Alles, was die Teilnehmenden benétigen, ist ein Smartphone
mit Internetzugang. Mittels einer digitalen Karte und via GPS werden sie zu ver-
schiedenen Posten gefuhrt. Sobald sich die Teilnehmenden bei den entsprechen-
den Koordinaten befinden, werden die digitalen Inhalte auf ihrem Handydisplay
angezeigt. Bei den Posten missen sie jeweils verschiedene Ratsel I16sen. Wenn
sie alle Posten besucht und alle Fragen beantwortet haben, ist das Spiel beendet.
Ein Trail dauert zwei bis drei Stunden, eine Anmeldung ist nicht erforderlich. Im
Jahr 2023 haben 937 Personen, Familien oder Gruppen die Trails besucht.

Fuss Velo Kdniz hat den Anstoss gegeben fir den Velotrail und Inputs fiir dessen
Inhalte geliefert. Zudem finanziert das Programm die Lizenzgebuhren fir das er-
forderliche Tool und kommuniziert das Angebot tiber seine Kanéle. Zu erwédhnen
ist die Bedeutung der verwaltungsinternen Vernetzung, hier mit der Jugendarbeit
Koniz.

Hindernisfreie Spazierwege, zusammengestellt von Kindern

Sechs Schulerinnen und Schiiler einer Kdnizer Pull-out-Klasse waren zu Fuss in
der Gemeinde unterwegs und haben Spazierrouten ausgetestet. Pull-out ist ein
Forderprogramm der Kénizer Schulen fir hochbegabte Kinder. Rund ums Zent-
rum von Koniz fanden die Schulerinnen und Schiler zahlreiche hindernisfreie
Routen, die sich besonders fiir Menschen eignen, die nicht mehr gut zu Fuss
sind oder auf einen Rollator oder Rollstuhl angewiesen sind. Auf allen Routen
haben die Schilerinnen und Schiiler auch Sitzmdglichkeiten gefunden, die es
ermdglichen, sich ein wenig auszuruhen. Die Schulerinnen und Schiiler haben
aber nicht nur hindernisfreie Spazierwege getestet, sondern auch Wege in ihrer
eigenen Wohnumgebung: in Schliern, Niederscherli/Mengestorf und im Kdniz-
bergwald. Laut den Kindern eignen sich diese Routen zum Beispiel fir jene, die
im Homeoffice arbeiten und ab und zu den Kopf lliften mochten. Alle Routen mit
Beschreibungen der Schiler und Schilerinnen sind auf der Webseite von
Fuss Velo Koniz1® zu finden.

Die Routenvorschlage entstanden auf Initiative einer Lehrerin, die mit ihrer Idee
an Fuss Velo Koniz gelangte.

14 juk.ch/trails-in-koeniz-kehrsatz/r
15 app.smartrails.ch/koeniz
16 fussvelokdniz.ch> zu Fuss > Spaziergange und Wanderungen >Hindernisfreie Spazierwege und mehr


http://Angebotsseite der juk
https://app.smartrails.ch/koeniz
https://www.fussveloköniz.ch/fuss-velo/spaziergaenge-und-wanderungen/hindernisfreie-und-andere-spazierwege.page/1390/l/de
https://www.fussveloköniz.ch/fuss-velo/spaziergaenge-und-wanderungen/hindernisfreie-und-andere-spazierwege.page/1390/l/de
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Abb. 38: Blick in die Werkstatt von Fuss Velo Kéniz: Am 4. Juni 2021 wurde das Parlament zu einer Velofahrt
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von Liebefeld nach Wabern eingeladen. Foto: Denis Pineda

Tipps fur Spaziergadnge, Wanderungen, Velotouren

Die Gemeinde Koniz ist landschaftlich sehr vielfaltig und verfliigt Uber ein gutes
Netz an Fuss- und Velowegen. Auch deshalb sind die Freizeitwege wichtig. Auf
der Webseite fussvelokoniz.ch werden attraktive Spaziergange und Wanderungen
fur jedes Alter und Zeitbudget vorgeschlagen. Beispiele sind Gurten, Schwarz-
wasser/Sense, Jakobsweg und Trans Swiss Trail. Zu jeder Route gibt es
weiterfuhrende Informationen, Bilder und Kartenl?. Zudem kann die Bevdlkerung
Ideen und Vorschlage einbringen. Beziiglich Velotouren besteht dasselbe An-
gebot: Zum einen sind auf der Webseite Vorschlage fir Velotouren® zu finden,
etwa die Veloroute Nr. 888 «Grlines Band», die Route Nr. 74 «Glrbe—Sense» oder
eine Velotour durch Konizer Weiler. Zum anderen wird die Bevolkerung auch hier
zur Eingabe von Ideen aufgerufen.

Reportings

Die Programmleitung hat am Ende jedes Programmijahrs ein Reporting erstellt.
Darin erfolgt die Berichterstattung Uber den Stand des Programms, realisierte
Massnahmen im Berichtsjahr, den Stand des vom Parlament gesprochenen
Kredits fur Fuss Velo Kodniz und die geplanten Massnahmen im Folgejahr.

Die Reportings werden dem Koordinationsteam, der Strategiegruppe, dem
Gemeinderat und der parlamentarischen Geschéaftsprifungskommission (GPK)
prasentiert und finden in zusammengefasster Form Eingang in die Jahresbe-
richte der Gemeinde Koniz.

17 fussvelokdniz.ch > zu Fuss > Spaziergange und Wanderungen
18 fussvelokdniz.ch/velotouren


https://www.fussveloköniz.ch/fuss-velo/spaziergaenge-und-wanderungen.page/1271
https://www.fussveloköniz.ch/fuss-velo/mit-dem-velo/velotouren.page/1279
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Um dem gesamten Parlament einen Blick in die Werkstatt von Fuss Velo Kdniz
zu ermoglichen, fanden in der laufenden Programmperiode zwei Anlasse statt:
Am 4. Juni 2021 wurde das Parlament zu einer Velofahrt von Liebefeld nach
Wabern eingeladen, am 2. Juni 2023 zu einem Spaziergang durch Nieder-
wangen. Zudem wird auch an den regelmassig stattfindenden Infoanlassen der
Direktion Planung und Verkehr tUber Fuss Velo Kéniz informiert, zu denen jeweils
das Parlament sowie die Ortsvereine eingeladen werden.

Offentlichkeits- und Medienarbeit

Fuss Velo Kéniz nutzt mehrere Kandle, um die Massnahmen des Programms in
der Bevolkerung bekannt zu machen. Zu wichtigen Projekten und Meilensteinen
wurden Medienmitteilungen verschickt oder News-Mitteilungen publiziert, ver-
einzelt fanden Medienorientierungen statt (z.B. Einweihung Velobarometer beim
Liebefeld Park, Kampagne «Ich kann das. Ich geh zu Fuss.»). In der Gemeinde-
zeitschrift «Koniz Innerorts» wurde regelmassig Uber Fuss Velo Kdniz berichtet
(z.B. Ratseltrails, hindernisfreie Spazierwege, Bike2school, Velordumaktion, Por-
trats etc.). Ebenfalls ein wichtiges Kommunikationsinstrument ist der Newsletter
von Fuss Velo Koniz: Seit September 2021 wurden zehn Ausgaben verschickt
(Stand Dezember 2023) mit Informationen zu Projekten, Hinweisen auf bevor-
stehende Anlasse und weiterfuhrenden Links. Fuss Velo Koniz publizierte auch
in Fachzeitschriften, so etwa im Infobulletin 2/2022 der Velokonferenz Schweiz:
Gemeinsam mit der Fachstelle Fuss- und Veloverkehr Stadt Bern und Pro Velo
Bern wurde ein Artikel zum Thema «Soziale Infrastruktur — Veloférderung fur
Kinder, Jugendliche und Erwachsene in Bern und Kdniz»19 verfasst. Zur Aktion
Bike2school im Jahr 2021 und zur partizipativen Fussweganalyse Niederscherli
wurde mit lokalen Produzenten je ein kurzer Film produziert. Fuss Velo Koniz ist
zudem Uber die Sozialen Medien aktiv.

Medial fand Fuss Velo Koniz immer wieder ein Echo, so etwa im redaktionellen
Teil der Kénizer Zeitung, in der Berner Zeitung oder auf dem Newsportal nau.ch.
Das grosste mediale Echo I6ste die Fussweganalyse Niederscherli aus, Gber die
zum Beispiel im Regionaljournal Bern Freiburg Wallis ein dreiteiliger Beitrag2®
ausgestrahlt wurde.

19 velokonferenz.ch/de/publikationren/info—bulletin
20 fussvelokodniz.ch/fussweganalyse


https://www.velokonferenz.ch/de/publikationen/info-bulletin
https://www.velokonferenz.ch/de/publikationen/info-bulletin
https://www.velokonferenz.ch/de/publikationen/info-bulletin
https://www.fussveloköniz.ch/fuss-velo/fussweganalyse-niederscherli.page/1412/l/de
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5 Auszeichnung mit dem Prix Velo 2021

Die Gemeinde Kdniz hat den Prix Velo Stadte 2021 in der Kategorie der mittel-
grossen Stadte gewonnen (30'000 bis 99'999 Einwohnende). Mit einer schweiz-
weiten Online-Umfrage ermittelt Pro Velo Schweiz alle vier Jahre die Zufrieden-
heit der velofahrenden Bevoélkerung mit Infrastruktur, Sicherheit, Verkehrspolitik
und Férdermassnahmen in den Schweizer Stadten. Nach 2005, 2009, 2013
und 2017 wurde die Umfrage im Herbst 2021 bereits zum fiinften Mal durchge-
fuhrt, bewertet wurden 46 Stadte. In der Umfrage schnitt Kéniz beim Wegnetz
fur Velofahrerinnen und Velofahrer gut ab, ebenfalls positiv bewertet wurden

die Veloabstellplatze und der Stellenwert des Veloverkehrs. Eine wichtige Rolle
spielten zudem Dienstleistungen wie PubliBike-Stationen.

Die Preise wurden am 13. Mai 2022 verliehen. Nebst Kdniz als velofreundlichste
mittelgrosse Stadt wurde Winterthur als grosse Stadt ausgezeichnet, Siegerin in
der Kategorie der kleinen Stadte war Burgdorf.

Schlussbericht von Pro Velo Schweiz?!

6 Vernetzung und Koordination

Ab Programmstart von Fuss Velo Kéniz wurde massgeblich in ein breites Netz-
werk investiert. Fur die Planung und Umsetzung von Massnahmen braucht es
mehrere Player, ein gutes Netzwerk steigert die Effizient und die Qualitat der
Massnahmen und stellt auch den Informationsaustausch sicher. Verwaltungs-
intern wurden ein Koordinationsteam und eine Strategiegruppe ins Leben
gerufen (siehe Kapitel 2 Organisation). Diese Gefésse dienen der strategischen
Fihrung, dem Informations- und Ideenaustausch, der Koordination und der
Nutzung von Synergien. Aus der verwaltungsinternen Vernetzung ergab sich
beispielsweise ein reger Austausch mit der Fachstelle Alter inklusive zweier An-
lasse, die Unterstiitzung der Ratseltrails der Jugendarbeit Koniz juk, die Erarbei-
tung der Toolbox fur Schulen mit der Abteilung Bildung, Soziale Einrichtungen
und Sport, die Veloraumaktion mit dem Dienstzweig Unterhalt und der Abteilung
Sicherheit, die Erarbeitung der Website in Zusammenarbeit mit der Fachstelle
Kommunikation, die Uberarbeitung der Mobilititsmappe mit der Fachstelle Um-
welt und Energie, der Personalabteilung und dem Dienstzweig Einwohnerdienste
sowie die Verbesserung/der Ausbau des Angebots an Veloabstellplatzen mit der
Abteilung Immobilien.

Extern wird die Zusammenarbeit mit den Schulen stark gepflegt, um Bedurfnisse
zu klaren und gezielt unterstitzend wirken zu kénnen. Im Zentrum steht die Fra-
ge: Was brauchen Lehrpersonen, damit sie mit den Kindern auf das Velo setzen
respektive sitzen oder zu Fuss in die Schule gehen? Fir das Pilotprojekt «Das
Velo im Klassenzimmer» mit zwei Klassen des Oberstufenzentrums Koniz fand
ein reger Austausch mit den Lehrpersonen statt, gleichzeitig konnte auf diesem
Weg das Angebot DEFI VELO im Oberstufenzentrum bekannt gemacht werden.
Auch Elternrate sind wichtige Ansprechstellen, fur Projekte an Schulen wird die
Kantonspolizei beigezogen. Ebenfalls wichtig ist die Vernetzung mit den Senio-
rinnen und Senioren der Gemeinde. Die Vernetzung erfolgt schwergewichtig
Uber die Fachstelle Alter, Jugend und Integration der Gemeinde und Uber den
Verein Senioren Koniz. Vertreterinnen und Vertreter der Gemeindeverwaltung

21 prixvelo.ch > Prix Velo Stadte > 2021/2022 > Auswertungsbericht


https://www.prixvelo.ch/fileadmin/minisites/redaktion/prixvelo/staedte/2021-22/20220505_Schlussbericht_Schweiz.pdf
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nehmen periodisch an Veranstaltungen des Vereins teil, so etwa im November
2023: Der Dienstzweigleiter Unterhalt der Gemeinde Koéniz referierte an einer

Vereinsveranstaltung zum Thema «Senioren sicher unterwegs im Winter» und
stand anschliessend fur Fragen und Anliegen zur Verfligung.

Als wichtig und nltzlich erweist sich auch die Vernetzung mit der Stadt Bern und
mit dem Kanton. So konnte zum Beispiel eine wenig bekannte, aber sichere und
direkte Verbindung vom Steinhélzliwald zum Bahnhof Weissenbiihl dank direkten
Kontakten zur Stadt Bern und einer Belagsausbesserung fur Velofahrende
wieder befahrbar gemacht werden. Und den VELOguide Kéniz gibt es dank
der Vernetzung zum Kanton. Ein regelmassiger Austausch findet statt mit der
Fachstelle Langsamverkehr Kanton Bern, der Fachstelle Fuss- und Veloverkehr
Stadt Bern sowie mit Pro Velo (Familienvelofahrkurse, DEFI VELO, Bike2school,
neue Angebote wie Begleitpersonen fur Veloschulreisen und die Karte mit Velo-
touren fur Schulklassen) und Fussverkehr Schweiz. Sehr positiv zu werten ist
der Infoanlass fur lokale Velofachgeschafte, welcher am 30. November 2021
durchgefiihrt wurde. Aus dem Anlass entstand eine fur beide Seiten fruchtbare
Zusammenarbeit. So sind etwa die Velopumpen der Velofachgeschafte auf der
Website vermerkt, mehrere Geschéfte engagieren sich jedes Jahr bei den Velo-
Sicherheits-Checks an Schulen und stellen Gutscheine fur die Mobilitdtsmappe
fir Neuzuzigerinnen und -zuzuger zur Verfigung.

Sogar den internationalen Austausch pflegt Fuss Velo Koniz. So beispielsweise
2023 in Leipzig an der Velocitykonferenz?2, wo die Programmleiterin vor einem
internationalem Fachpublikum aufzeigte, wie in der Gemeinde Kdniz das Velo-

fahren bei jungen Menschen gefordert wird.

7 Ressourcen

Im Marz 2019 hat das Kdnizer Parlament einen Verpflichtungskredit in der
Hohe von 1,5 Millionen Franken fir die Programmjahre 2020-2024 bewilligt —
ursprunglich 300'000 Franken pro Jahr. In den Jahren 2022, 2023 und 2024
standen respektive stehen aufgrund einer Budgetkirzung 250'000 Franken pro
Jahr zur Verfligung.

Nach vier von funf bewilligten Programmjahren lasst sich feststellen, dass die
zur Verfugung stehenden finanziellen Mittel stets ausgeschopft wurden — bis
auf das Jahr 2021, als wegen Covid 19, Vakanzen in der Abteilung Verkehr und
Unterhalt und Verzégerungen mehrerer Projekte die Mittel von 300'000 Franken
nur zu zwei Dritteln ausgeschopft wurden. Schwierig war die budgetlose Phase
im Jahr 2022: Wegen der Ungewissheit gestaltete sich der Kontakt zu externen
Stellen wie zum Beispiel den Schulen schwierig, es konnten keine verlasslichen
Aussagen gemacht oder verbindliche Abmachungen getroffen werden.

22 velo-city2023.com/


https://velo-city2023.com/

Nachfolgend eine Ubersicht zu den Ausgaben und der Mittelverwendung von
Fuss Velo Kdniz in den ersten vier Programmjahren 2020-2023.

Jahr 2020 2021 2022 2023 Total

Infrastruktur 193'585 90'294 114'331 96'679 | 494'889
Dienstleistungs- und : : : : : :
{ Fordermassnahmen . 10'886 54'922 1 89453 85'809 241071 |

Kommunikation 91'668 53'997 44'481 48'583 | 238'728

Diverses 2'355 5'082 2'292 2'574 12'304

Abb. 39: Ausgabenverteilung "Fuss Velo Kéniz" 2020-2023*

Die Ausgaben fur die Kommunikation im ersten Programmjahr sind dem Aufbau
der Webseite und der Entwicklung der Marke ,Fuss Velo Kéniz* geschuldet. Seit
2021 sind die Ausgaben fur Kommunikation wesentlich tiefer.
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Kommunikation
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(24%)

Infrastruktur
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(50%)

Dienstleistungs-

und Fordermassnahmen
241'071

(25%)

Abb. 40: Ausgaben nach Schwerpunkten 2020-2023*

Die Grafik zeigt, dass in den ersten vier Programmjahren die Halfte der Mittel in
Infrastrukturmassnahmen flossen. Der im Parlamentsbeschluss vom 18. Marz
2019 beschlossene Zusatzbeschluss wonach mindestens CHF 200'000 des
Verpflichtungskredits ,Fuss Velo Kéniz* fir Massnahme zur Verbesserung der
Sicherheit fur Velofahrende (Kleinmassnahmen, Signalisierung, Markierung,
Velopiktogramme) vorzusehen sind, wurde damit Rechnung getragen.
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Abb. 41: Ausgaben nach Zielgruppen 2020-2023*

*berlicksichtigt sind die Ausgaben bis 20.12.2023
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Die obige Darstellung zeigt, dass in den ersten vier Programmjahren im Schnitt
ein Drittel der Mittel explizit fir die Zielgruppe Kinder und Jugendliche eingesetzt
wurden. Fir die Zielgruppe altere Menschen wurde im Schnitt ein Flnftel der
Mittel eingesetzt. Hierbei wurden lediglich jene Mittel berticksichtigt, die spezi-
fisch nur fur eine Zielgruppe eingesetzt wurden. Aber selbstverstandlich profitie-
ren junge und altere Menschen auch von allen Gbrigen Massnahmen.

Die in den ersten Programmjahren eingeftihrten und wiederkehrenden Angebote
und Kampagnen haben zur Folge, dass rund 50'000 Franken fur Massnahmen
vorgesehen sind, die jahrlich geleistet und umgesetzt werden. So etwa fir die
Aktion Bike2school (Velo-Sicherheits-Checks, Wettbewerbspreise) oder fur die
Kampagnen «Ich kann das. Ich geh zu Fuss.» und DEFI VELO sowie fir das
Mobilitéatsset, den Unterhalt der Velopumpen oder den Beitrag an Pro Velo fur
die Familienfahrkurse.

8 Uberprifung Zielerreichung

Zur Uberpriifung der Zielerreichung von Fuss Velo Kéniz muss die Wirkung des
gesamten Programms eruiert werden und nicht nur die Wirkung der einzelnen
Massnahmen. Programme wie Fuss Velo Kdniz, die aus einem Bilindel verschie-
denster Massnahmen bestehen, weisen oft komplexe Wirkungsketten auf. Da
viele Programmmassnahmen die Zielerreichung nur indirekt beeinflussen, stellt
die Uberprifung der Zielerreichung eine methodische Herausforderung dar.
Zur Erlauterung sei eine Massnahme wie ein neuer Velostreifen oder eine neue
Fussganger-Mittelinsel genannt: Wie stark beeinflusst diese Einzelmassnahme
die schliesslich angestrebte Forderung des Fuss- und Veloverkehrs in Koniz?
Wie stark wird dieses Ziel durch andere Rahmenbedingungen beeinflusst, die
Kéniz nicht steuern kann — etwa Anderungen der nationalen oder kantonalen
Gesetzgebung, die Verfugbarkeit geeigneter Velomodelle im Markt, die Aktivi-
taten von Nachbargemeinden oder das Vorhandensein nationaler Vorbilder, die
Velofahren zum Trend machen?

Die Zielerreichung wird somit wie folgt dargestellt: Erstens werden die Massnah-
men und (Teil-)Projekte von Fuss Velo Koniz entlang der verschiedenen Phasen
eines Politikzyklus (policy cycle) verortet (Kapitel 8 Programmwirkung) und
deren Beitrag zur Zielerreichung kurz erlautert. Zweitens soll fir die inhaltlichen
Schwerpunkte von Fuss Velo Kéniz die Wirkungsweise zwischen Massnahme
und Zielerreichung erlautert werden (Kapitel 8 Wirkungsweise der Massnahmen-
kategorien). Und drittens wird fur die beim Programmstart genannten Ziele der
aktuelle Stand der Zielerreichung dargestellt (Kapitel 8 Stand der Zielerreichung).

Programmwirkung von Fuss Velo Koniz

In der Wirkungsevaluation eines Programms wie Fuss Velo Kéniz kénnen
verschiedene Phasen unterschieden werden, welche wiederum spezifische
Beitrage zu dessen Zielerreichung liefern.

— Konzept («wie wir es planen»): Ein schlissiges Programmkonzept gewéahr-
leistet den Zielfokus und sorgt fiir eine effiziente, langfristig geplante Um-
setzung der Massnahmen. Mit dem Gesamtkonzept aus dem Parlaments-
beschluss 2019 und der jahrlichen Programmplanung gewahrleistet Fuss Velo
Kdniz ein gut strukturiertes, breit abgestitztes und konzeptionelles Vorgehen
in der Programmperiode 2020-2024.
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— Inputs («was wir in das Programm investieren»): Nebst der jéhrlich verfig-

baren Summe des Verpflichtungskredits fur Fuss Velo Kéniz (2020/21: je
300'000, 2022/2023/2024: je 250'000) konnten die Personalressourcen der
Programmleiterin (70 Stellenprozente) sowie projektweise weitere finan-
zielle und personelle Ressourcen der Abteilung Verkehr und Unterhalt sowie
weiterer Verwaltungsstellen der Gemeinde Koniz oder des Kantons Bern
(Tiefbauamt) fur die Ziele von Fuss Velo Koniz eingesetzt werden. Dank
diesen Inputs konnten Projekte zur Férderung des Fuss- und Veloverkehrs
geplant, erarbeitet und umgesetzt werden.

Vollzug/Umsetzung («wie wir es machen»): In der jahrlichen Programm-
planung von Fuss Velo Kdniz sowie in grosseren (Infrastruktur-)Projekten
bestehen eigene Vollzugsstrukturen und -prozesse, welche die Zielerreichung
von Fuss Velo Kéniz beglinstigen. Dazu zahlt auch die Netzwerkfunktion (vgl.
Kapitel 5) der Programmleiterin, welche erheblich zur Prozessoptimierung und
zum Wissensaufbau in den Fachthemen sowie zum Einbezug der Fuss- und
Veloférderung bei weiteren Vorhaben der Verwaltung beitragt.

Outputs («was wir geleistet haben»): Die zahlreichen (Teil-)Projekte von Fuss
Velo Koéniz (vgl. Kapitel 3 und 4 sowie Tabelle im Anhang) sind die eigent-
lichen Produkte des Programms. Jedes (Teil-)Projekt weist dabei eine eigene
Wirkungskette auf. Ein Veloflickkurs beispielsweise verbessert die Verfiig-
barkeit des Velos und kann damit die Velonutzung erhdhen. Die einzelnen
Outputs sind entweder direkt und vollstandig (bspw. Sitzbanke) oder teilweise
(d.h. Anstoss flir das Projekt und/oder Beratungs-/Planungsleistungen) von
Fuss Velo Kdniz finanziert. Die Outputs lassen sich in die inhaltlichen Schwer-
punkte Infrastruktur, Dienstleistungen und Fordermassnahmen sowie Kom-
munikation gliedern.

Monitoring/Controlling («was wir beobachten und steuern»): Mit der inter-
nen Projektsteuerung oder extern sichtbar durch die neu montierten Velo-
barometer wird das Programm Fuss Velo Koniz laufend beobachtet. Probleme
und Herausforderungen werden so friih erkannt. Mit den jahrlichen Reportings,
basierend auf den Verkehrsmessungen und den Projektreportings, kann das
Programm Fuss Velo Kdniz sowohl inhaltlich als auch konzeptionell gesteuert
und laufend weiterentwickelt werden. Die im Controlling festgehaltenen Erfolge
fliessen in die Programmkommunikation ein.

Outcomes («was wir bei der Zielgruppe erreichen wollens): Im Parlamentsan-
trag von 2019 sind die beiden wichtigsten Zielgruppen genannt: Kinder und
Jugendliche sowie Seniorinnen und Senioren. Uber Massnahmen in den
Schwerpunkten Infrastruktur, Dienstleistungen und Fordermassnahmen sowie
Kommunikation soll der Fuss- und Veloverkehr gefordert werden. Der Forder-
auftrag beinhaltet sowohl qualitative Ziele (Verbesserung der Sicherheit, der
Aufenthaltsqualitat und des Komforts) als auch quantitative Ziele: Mehrnutzung
des Velos beziehungsweise konstantes Fussverkehrsaufkommen insbesondere
bei den genannten Hauptzielgruppen. Zahlreiche bereits umgesetzte oder
sich in Planung befindlichen Massnahmen haben die Hauptzielgruppe von
Fuss Velo Koniz im Fokus, so etwa die Fussweganalyse Niederscherli (Kinder,
Senior/innen) oder das Massnahmenbindel fur sichere Schulwege zu Fuss
oder mit dem Velo (Kinder und Jugendliche).
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— Impact («was wir auf gesellschaftlicher Ebene beitragen wollen»): Eine erfolg-
reiche Forderung des Fuss- und Veloverkehrs tragt entscheidend zu einer
verbesserten Flacheneffizienz der Verkehrsinfrastrukturen bei, reduziert die
Emissionen unserer Mobilitdt und mindert die Kosten des Verkehrs (Fuss-/Velo-
verkehrsinfrastrukturen sind bezogen auf die Kapazitat massiv kostenguinstiger
in Bau und Betrieb). Zusatzlich leistet ein starkerer Fuss- und Veloverkehr
einen Beitrag an die korperliche und psychische Gesundheit (Bewegung im
Alltag) und an die Aufenthaltsqualitat der 6ffentlichen Raume.

Wirkungsweise der Massnahmenkategorien von Fuss Velo
Koniz

Die inhaltlichen Schwerpunkte des Forderprogramms Fuss Velo Kéniz zeigen
folgende Wirkungsweise:

— Infrastruktur: In der Verkehrswissenschaft ist die Bedeutung der Angebots-
orientierung seit langem bekannt und immer wieder bestéatigt worden: Nur
wenn qualitativ hochwertige Verkehrsinfrastrukturen mit ausreichender Kapa-
zitat fir den Fuss- und Veloverkehr angeboten werden und bereitstehen, gelingt
die Férderung des Fuss- und Veloverkehrs. Ohne Angebot keine Nachfrage.
Beide Verkehrsarten brauchen die eigene Muskelkraft zur Fortbewegung und
verlangen eine hohes Sicherheitslevel, da Velofahrende und Zufussgehende
im Verkehr im Gegensatz zum Auto oder OV (fast) ungeschiitzt unterwegs
sind. Deshalb sind die Anforderungen an die Infrastruktur hoch. Es besteht
eine hohe Sensibilitat beispielsweise fur Umwege, unsichere Orte, die Gestal-
tung oder ungenitigende Fahr-/Gehflachen. Umgekehrt tragen somit gute Infra-
strukturen entscheidend zu einer erhdhten Nachfrage bei. Der Effekt erfolgt
dabei in der Regel langfristig. Weiter bendtigen der Fuss- und der Veloverkehr
ein zusammenhangendes Wegnetz. Oft wird bei entsprechenden Projekten
eine mehrjéhrige Anpassungsfrist beobachtet, bis die Nachfrage steigt.

— Dienstleistungen und Fordermassnahmen: Sie tragen beispielsweise zur
Erhéhung der Verfugbarkeit des Velos bei, erhdhen den Anreiz, zu Fuss zu
gehen oder Velo zu fahren, oder sie senken die Hemmschwelle fur die Wahl
des Fuss- oder Veloverkehrs (etwa durch die Méglichkeit des Gepacktrans-
ports mit einem Cargo-Bike oder durch eine Priorisierung des Winterdienstes
fur Zufussgehende und Velofahrende).

— Kommunikation: «Tue Gutes und sprich darliber»: Vorbilder animieren zum
Nachmachen, deshalb sollen realisierte Massnahmen — etwa die Offnung
einer Sackgasse fir das Velo — bekannt gemacht werden, damit sie auch
genutzt werden.

Fuss Velo Kdniz strebt seit Programmstart eine optimale und ressourceneffi-
ziente Férderung an: Grdssere Infrastrukturprojekte bendtigen oft Jahre oder
gar ein Jahrzehnt bis zur Fertigstellung, daher wurde in der ersten Programm-
periode 2020-2024 von Fuss Velo Kdniz auch ein Fokus auf schnell umsetzbare
Vorhaben wie etwa die Offnung von Sackgassen fiir den Veloverkehr gelegt.
Denn bei der taglichen Verkehrsmittelwahl im Alltag kann die Sichtbarkeit der
Anstrengungen der Gemeinde zu Gunsten des Fuss- und Veloverkehrs einen
Beitrag leisten.



Stand der Zielerreichung

Im Parlamentsbeschluss 2019 zum Programm Fuss Velo Kdniz sind die langfris-
tigen Ziele der Fuss- und Veloverkehrsférderung genannt, die sich die Gemeinde
gibt. Nachfolgend ein Uberblick:

| Die Gemeinde Kéniz | |
| Veloverkehrs zur Verwaltungsaufgabe gemacht und das |
Programms Fuss Velo Koniz gestartet. Mit verkehrlich
i wirksamen Massnahmen agiert die Gemeinde proaktiv
auf die Verkehrsprognosen. Dies betrifft samtliche

| Bereiche des Verkehrs, insbesondere zielen die Mass- |
i nahmen darauf, den prognostizierten Mehrverkehr durch |
- den Fuss- und Veloverkehr aufzufangen. ?
{ B Zielrichtung stimmt

' Die bereits umgesetzten und die geplanten Massnah-
men haben oft den Fokus auf Kinder/Jugendliche/ |
' Senior/innen gelegt (vgl. Kapitel 6). Die Verbesserungen |
| dienen allen Altersgruppen. |
» Entwicklung geht in Richtung dieses Ziels

' Die erste Programmperiode hat die Basis gelegt fiir ein
strategisches und langfristig geplantes Vorgehen zur
| Forderung des Fuss- und Veloverkehrs. Nun gilt es, die
- Ressourcen fur die nachfolgende Periode zu sichern,

reagiert aktiv auf
\ den bis 2030
| prognostizierten
- Mehrverkehr.

| Koniz fordert den
- Fuss- und Velo-

' verkehr auf allen
 Altersebenen.

| KOniz besitzt mit

- dem Programm

| Fuss Velo Koniz eine
| mittelfristige Strate-

' gie und Planung zur
| Forderung des

- Fuss- und Velo-

| verkehrs bis 2030.

Das Programm
«Fuss-Velo-Koniz»

| tragt dazu bei, den

- definierten Ziel-Mo-

- dalsplit zu erreichen:
| Fussverkehr 32%

- Veloverkehr 10%

. (Verdoppelung

| zwischen 2015 und

£ 2030).

Koniz intensiviert
die Forderung des
Fuss- und Velo-
“verkehrs mit sechs
- Schwerpunkten.

Die Gemeinde Koniz hat sich die Férderung des Fuss-/

| angestossene Massnahmen definitiv zu implementieren
- und neue Projekte zu planen und umzusetzen.
{ B Zielrichtung stimmt, Fortsetzung noch zu sichern

| Die vom Gemeinderat beschlossenen Zielwerte fiir den
| Modal-Split-Anteil fir den Fussverkehr und den Velover- |
“kehr im Jahr 2030 beziehen sich auf Daten des Mikrozen- |
| sus Mobilitat Verkehr (MZMV). Heute kann noch keine |
- Aussage Uber den Wert im Jahr 2030 gemacht werden.

Aus dem aktuellen MZMV 2021 lassen sich keine

. «Zwischenergebnisse» herauslesen: Einerseits haben

| Region und Gemeinde aus Spargriinden darauf verzich-
tet, die dafiir erforderliche Stichprobenverdichtung zu

| bestellen. Andererseits sind alle Ergebnisse des MZMV |
- 2021 «corona-gepragt» und kénnen nur sehr beschrankt
' mit Daten aus den Vorjahren verglichen werden. ‘
Hinweise, ob sich die Mobilitat in Kéniz in die gewlinsch-
| te Richtung entwickelt, liefern die verschiedenen |
- Verkehrszahlstellen. Diese zéhlen die Anzahl Fahrzeuge
' (MIV, Velo), welche bei der Zahlstelle durchfahren (siehe |
| Anhang). 1
» Entwicklung in die richtige Richtung

Nach Programmstart wurden die Schwerpunkte in drei
Bereiche gruppiert (Kapitel 2 Ziele, Schwerpunkte). Die
Umsetzung des Forderprogramms Fuss Velo Kéniz er- |
folgt entlang der drei Bereiche mit Fokus auf die beiden
Zielgruppen Kinder/Jugendliche sowie altere Menschen.
- > Ziel erreicht 3
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9 Ausblick auf das letzte Jahr der
Programmperiode 2020-2024

Im Jahr 2024 verfolgt Fuss Velo Kéniz folgende Aktionen und Massnahmen:

Wangentalstrasse, Umsetzung von Massnahmen zur Erhéhung der
Schulwegsicherheit (Fuss-/Veloverkehr)

Massnahmen zur Lenkung von Elterntaxis: Pilotprojekt fir bauliche und orga-
nisatorische Massnahmen bei den Schulhausern Buchsee und Blindenmoos

Signalisation/Wegweisung Velorouten; Projekt zusammen mit Stadt Bern

Sagestrasse, Belagssanierung mit Massnahmen fiir den Fuss- und
Veloverkehr

Neuer Verkehrsgarten fur Schulen in Zusammenarbeit mit der Kantonspolizei
Bern

Realisierung Fuss-/Veloweg Muhlern-/Stapfenstrasse, sobald Bewilligungen
vorliegen

Velordaumaktion (jahrliche Wiederholung)

Erstellung und Bekanntmachung von Velotouren fir Schulklassen mit Angebot
flr Begleitpersonen

Ausweitung der Kampagne «Ich kann das. Ich geh zu Fuss.»
Bike2school mit Velo-Sicherheits-Checks (jahrliche Wiederholung)
Prufung eines fixen Pumptracks und Fortfihrung mobiler Pumptrack
Kampagnen «Sicher im Sattel», DEFI VELO (Wiederholungen)
Installation weiterer Sitzbanke auf Gemeindegebiet (ca. 8 Stiick)
Weitere Velopumpen auf dem Gemeindegebiet zur Verfugung stellen

Umsetzung weiterer Massnahmen als Folge der Fussweganalyse
Niederscherli

Weiterverfolgung der Idee eines Velo-Pools fur Schulen
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10 Fazit

Aus der Sicht der Abteilung Verkehr und Unterhalt ist der Start von Fuss Velo
Koniz trotz der damaligen Pandemie und den damit herausfordernden Rahmen-
bedingungen gut gelungen. Die bisher umgesetzten Massnahmen der ersten
Programmperiode 2020-2024 zeigen Wirkung. Die Auszeichnung mit dem Prix
Velo, zahlreiche Medienberichte und viele positive Riickmeldungen aus der Be-
vilkerung zeigen, dass die Leistungen des Programms anerkannt werden.

Mit Fuss Velo Kdniz konnte in der Gemeinde Kéniz eine strukturierte und lang-
fristig orientierte Fuss- und Veloverkehrsférderung aufgebaut werden, die rasch
operativ tatig geworden ist und bereits viele Massnahmen umgesetzt hat. Die
Bedeutung des Fuss-/Veloverkehrs sowie der Fokus auf die Hauptzielgruppen
konnten in der Gemeindeverwaltung bekannt gemacht und das entsprechende
Bewusstsein aufgebaut werden. Mit den verfligbaren Ressourcen wurden zahl-
reiche kleine oder mittelgrosse Vorhaben initiiert, beraten, (teil-)finanziert oder
selbst (mit-)umgesetzt. Insbesondere waren die mit Fuss Velo Koéniz verfligbaren
Personalressourcen wesentlich fiir den Programmerfolg in der ersten Periode.

Wichtig fur den langfristigen Erfolg der Fuss- und Veloverkehrsférderung werden
geeignete Infrastrukturen sein und deren zusammenhangendes Netz. Diese Vor-
haben sind vorwiegend in der Investitionsplanung verankert und bendtigen in der
Planung und Realisierung ausreichend Ressourcen. Insbesondere soll die Ver-
fugbarkeit der nétigen Personalressourcen ein Fokus der folgenden Jahre sein.

Weiter muss das aufgebaute Netzwerk — zu Schulen, Elternréaten, Vereinen,
Fachverbé&nden und Verwaltungseinheiten innerhalb und ausserhalb der Ge-
meinde — gepflegt und ausgebaut werden. Nach und nach ist die Existenz von
Fuss Velo Koéniz in den Kdpfen der genannten Gruppen angekommen — da ist
jemand, der sich kiimmert. Auf diesem Nahrboden soll weiter gedeihen und um-
gesetzt werden, was in den ersten Programmjahren gesat und gepflegt wurde.
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11 Anhang

Massnahmenliste «Fuss Velo Koniz» 2020-2024

«Fuss Velo Koniz» Controlling Massnahmen SOLL / IST Parlamentsbeschluss vom 18.03.2019
Parlamentsantrag mit Beschluss?3

______________________________________________________________________________________________

Vo | Lo . Fuss/ |
0

-8 | Zelgruppe 1y
t-E-I el
1 = 1 1 1 1 1 1 1

1 R N 1 1 1 1

c =

1 1 -8 \?i ~ 1 [ e 1 1 1 1

. I ES 3 - Do
| IO N c [ e I GC) | | % [

. 1 ES = LA XL
=N R 28
1 1 bl [ - B [T | [}
1 1 o g c ! e CIC) o g 1 % 1 E
. 1.E S 2 | Projektname und (wo vorhanden) Beschreibung aus PARB X T B> b
Lo : Bauprojekte/Infrastruktur (1) A

‘| IPARB ! Liebefeld, Hess-/Wabersackerstrasse: Sanierung, Verminderung Trennwirkung, ~ © ' ' _ 0 .1 1
! ! ! sicheres Queren, Aufwertung Velofiihrung ' ' ' X ' fm O

I PARB | Kdniz-Liebefeld, Velonebenroute: durchgehende Velonebenroute abseits ' ' ' ' ' '

! ! ! Hauptachse (Muhlernstrasse bis Steinhélzliwald) ! ! ! X ! RCION X
‘I !PARB |Wabern-Kleinwaber: Erstellung Fuss-/Veloweg entlang S-Bahn, N
! ! ' Quartiererschliessung zu Fuss, Schulweg zu Fuss/mit Velo ' ' ' X ' WM’ IOl

I PARB | Gesamtgemeinde, Verbesserung Sicherheit Velofahrende: Klein-massnahmen, ' ' ' ' L

' ' 1 Signalisierung, Markierung, Velopiktogramme ' ' ' X ' CION
1| PARB | Gesamtgemeinde, Verbesserung Veloparkierung: Kleinmassnahmen, ' ' ' ' L
Lo ' Witterungs-/Diebstahlschutz ! ! p X NCION

'l PARB | Niederwangen, Velo-Erschliessung Ried: Veloverbindung via Blimpliz Std nach ' ' ' .
o ' Bern X i an
'l | PARB | Liebefeld, Thomasweg/Stationsstrasse: Anpassungen Strassenraum, Realisierung | ' ' D
N ' verbesserte Veloflihrung/Querungen zu Fuss : : : X : fm CIOl /
I PARB | Schliern, Koniz, Veloverbindung Muhlern-/Stapfenstrasse: Realisierung der ' ' ' : : o

! ! ' Verbindung und Anschluss an Velonebenroute ! ! ! X ' CION

I PARB | Liebefeld, Fuss- und Radweg: Planungsarbeiten zu Verbindung entlang Bahnlinie | ' ' e

! ! ! S6 (Umsetzung Richtplan-Massnahme) ' ' ' X ' fm CION %
"I PARB ! Wabemn, Realisierung Uferweg aareaufwarts ab Eichholz nach Kehrsatz: A A A
! ! ' Verbesserung/Trennung Situation fiir Fussganger/Velo ' ' ' X ' fm IO %
‘1 PARB ! Koniz Bahnhof, Sonnenweg: Fuss- und velofreundiiche Gestaltung Bahnhofzufahrt  © © ' ' 11
N ! bei Realisierung der Arealentwicklung : : : X : Tm O /
I PARB | Niederwangen, Riedmoosstrasse: Sanierung und Verbesserung Fussweg ' ' ' ! ! '
Lo " und Velofiihrung ! ! v X IOl

______________________________________________________________________________________________

23 koeniz.ch/public/upload/assets/15271/2019-03-18_Protokoll.pdf
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________________________________________________________________________________________________

*Status

Konzept-Phase/
Entwurf /

in Umsetzung

realisiert,
abgeschlossen *
laufende Aufgabe
sistiert 1]
Bemerkungen zum Projektstand
" Kredit Neugestaltung vom Parlament im Herbst 2023 bewilligt; voraussichtlicher Baubeginn 2025/2026 '

' Knoten Fuchsweg/Hessstrasse und Fuchsweg/Jagerweg mit baulichen Massnahmen verbessert. Stapfenstrassli wurde als gemeinsamer

' Fuss- und Veloweg signalisiert.

- Eréffnung zwei Teilabschnitte im April 2023; Verhandlungen/Planungsarbeiten fir mittleres Teilstick sind auf Laufen.

' u.a. Konizstrasse vorgezogener Haltebalken, Verbesserung Veloverkehr Brihlplatz, div. Steinmetzarbeiten u.a. beim Kohlenweg,
' verbessertes Einbiegen von Landorfstrasse in Schwarzenburgstrasse

" u.a. neuer gedeckter Veloabstellplatz Bellevuestrasse sowie Anbindebiigel Lerbermattstrasse und Thomaskirche

Geplante Einfihrung Tempo 30 Stationsstrasse/Thomasweg

' Auflage abgeschlossen; Finanzierung vom Parlament beschlossen (Dezember 2023; Umsetzung ab 2024)

Die Verbreiterung des Uferwegs erfolgte koordiniert mit kantonalem Wasserbauprojekt. Fertiggestellt: 2023.

' lauft im Rahmen der gestarteten Arealentwicklung

' Riedmoosstrasse wird voraussichtlich 2024 aus dem regionalen Basisnetz MIV entlassen; in diesem Zusammenhang werden Massnahmen

" zur Verbesserungen fir den Fuss- und Veloverkehr geprift.

________________________________________________________________________________________________
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________________________________________________________________________________________________

Konzept-Phase/
Entwurf /

in Umsetzung

realisiert, *
abgeschlossen

laufende Aufgabe

sistiert ||
Bemerkungen zum Projektstand

' Auflageverfahren ist abgeschlossen; das Projekt wird plangemass unter Federfihrung von Kanton und Bernmobil vorangetrieben.

" In den ersten vier Programmjahren hat Fuss Velo Kéniz auf dem Gemeindegebiet insgesamt 64 neue Sitzbanke mit dem Logo von Fuss Velo

' Koniz aufgestellt. 31 davon wurden lber das Budget von Fuss Velo Kéniz finanziert.

' Dieses Kantonsprojekt wird in Zusammenarbeit mit der Gemeinde Koniz umgesetzt. Auflage abgeschlossen; Einsprachen in Bearbeitung.

siehe Bericht Kapitel 4 Begegnungszone Stapfenstrassli

' Fur die Umsetzung der Motion ,Fussgéanger/innenstreifen in Tempo-30-Zonen“ hat das Parlament im Dezember 2023 einen Kredit von

' CHF 430'000.— bewilligt. Damit kdnnen 13 Fussgangerquerungen sicherer gestaltet werden.

" Pilot bei zwei Schulen fiir organisatorische/infrastrukturelle Massnahmen zur Lenkung von Elterntaxis im Herbst 2023 gestartet. Umsetzung
' Pilotmassnahmen sind fiir 2024 geplant. Ergebnisse und Klarung weiteres Vorgehen 2025.

' Die Verkehrssicherheit fur den Fuss- und Veloverkehr wurde mit Markierungen, Signalisationen und kleineren baulichen Massnahmen erhdht.
' ' Fertiggestellt: 2022.

' Bis Ende 2023 wurden rund 30 Massnahmen umgesetzt, unter anderem Fussgangerlangsmarkierungen und Schutzpoller an der Kaserei-/
: Birchernstrasse und der Haltenstrasse sowie die Sanierung der Treppe Bahnwagli.

' Sagestrasse Massnahmen Fuss- und Veloverkehr; Prozess wurde 2023 gestartet; Massnahmen werden im Rahmen Deckbelagsersatz

' umgesetzt.

2020 umgesetzt

- Offnung des Einbahnverkehrs fiir den Veloverkehr in Gegenrichtung bei der Migrol-Tankstelle sowie durchgéngige Veloverbindung (iber den

" Aussenparkplatz des ehemaligen Restaurants Maygut wurden im Oktober 2023 umgesetzt.

' Die Turnierstrasse wurde 2021 saniert: Mit einem 3 Meter breiten Fussweg Richtung Bumpliz, auf dem auch Radfahren gestattet ist.

' In der Gegenrichtung neu ein 1,8 Meter breiter Radstreifen. Ausserdem sind drei Fussverkehrsquerungen eingerichtet worden.

' Sanierung Konizstrasse Abschnitt Waldeggstrasse-Neuhausplatz 2023: Neu u.a. Velostreifen in beiden Richtungen, OV-Haltestellen

" hindernisfrei ausgestaltet, Fussgangerquerungen angepasst, damit sie behindertengerecht und sicherer sind.

' Der Veloverkehr wird inzwischen an 15 Standorten gezahlt, zwei Zahlistellen sind vor Ort sichtbar (sog. Velobarometer). |
- Zum Vergleich: Der Autoverkehr wird an 30 Standorten permanent und an 18 weiteren Standorten einmal jahrlich wéahrend einer Woche !
. gezahlt !

' S|ehe Bericht Kapitel 4 Veloparkierung

________________________________________________________________________________________________
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o : Dienstleistungen & Férdermassnahmen (DL) A

DL | PARB | Elterntaxi Schulwegkampagne: Unterstiitzungsmassnahmen, um den Schulweg ! ! ! Do !

! ! ' selbsténdig zurtickzulegen. Aktionswochen ,walk to school*. ! A ! ! ! " ! !

/DL | PARB | Pedibussystem in den Ortsteilen: Begleitung der Kinder von ,Pedibus-Haltestellen” zu | ! ! ! ! !

! ! ! Fuss/ in Gruppen zur Schule und zurlick. Unterstiitzung der Bedirfnisse der Schulen. X ! ! 1 ! ! *

DL | PARB | Aktionsset fur Schulen/Feste/Anlasse: Alle Altersgruppen: Entwicklung Aktionsset | ' ' ' ' '

! ! ' mit spielerischen oder didaktische Materialien/Aktivitaten. Nutzung mit/ohne Betreuung. ! ! ! ! ! !

'DL!PARB ! Unterstiitzung DEFI VELO an Schulen: Veloforderungsmassnahmen bei Jugendiichen t + 11 ' 1

' ' 1 durch praxisnahe Aktivitdten & eigene Erfahrungen. Kooperation DUB/DBS/Schulen. ' ' ' CION

DL | PARB | Winterdienst fur Fuss-/Velowege: Prufen einer ortlichen Priorisierung des ! ! ! PO

! ! ' Winter-dienst, damit wichtige Fuss-/Velowege priorisiert geraumt werden. ! ' x ' X ' i NCION X

'DL|PARB ' Forderung privates Cargo-Bike-Sharing: Alternative fir Transporte mit MIV. Prifung | | ' _ ' ' ' _

! ! ' Angebotserweiterung (bspw. carvelo2go, Lastenvelo ausleihen, Kooperation DUB) ! ! ! X ! CION X

'DL|PARB ' Velo-Hauslieferdienst: Anschubfinanzierung. Einkaufswege alterer Personen kénnen | 1 ' ' ' 1

! ! ! als Spaziergang zu Fuss unternommen werden (Dienst bringt Eink&ufe heim) ! ! ! ! ! !

DL} PARB | Mobilitatsset fiir Neuzuzlger: Mobilitdtsentscheide werden bei biografischen Brichen | ! ! L !

! ! "' wie Umzug geféllt (Set fordert Nutzung Fuss-/Veloverkehr, Kooperation DUB) ! ! ! X ! i CION X

DL} PARB | Schulungen miteinander im Verkehr: Angebotserweiterung der Kurse "David neben | ! ! ! L

! ! ' Goliath" fur Bevolkerung, sicheres Begegnen von Fuss-/ Veloverkehr mit OV-Bussen ! ! ! X ! NCION X

DL | neu | Wegweisung Signalisation der Velo-Routen (definitiv) ! ! ! ! ! !

Lo : : : R IOl

/DL | neu I Wegweisung Signalisation der Velo-Routen (temporar) ! ! ! y ! R

1 1 1 1 1 1 1 1 30—)/\:; :

/DL | neu 1 Veloguide — Die Veloverbindungen der Gemeinde fur die Hosentasche ! ! ! ! ! !

1 1 1 1 X 1 1 X 1 1 :S;/E: 1 *

/DL | neu ' Toolbox fur mehr Velo- und Fussverkehr an Konizer Schulen ! ! ! L !

o : CXr o il b K

/DL | neu | Veloférderung Oberstufe ! ! ! ! ! !

o : X e XK

/DL | neu ! Velopumpen fur Gemeindemitarbeitende ! ! ! ! ! !

1 1 1 1 1 1 X 1 1 «\irﬂ\/b 1 *
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*Status

Konzept-Phase/
Entwurf /

in Umsetzung

realisiert, *
abgeschlossen

laufende Aufgabe

) sistiert "
Bemerkungen zum Projektstand
______________________________________________________________________________________________ "
siehe Bericht Kapitel 4 Schulwegkampagne «Ich kann das. Ich geh zu Fuss.» !

' Fur Schulen wurde eine Présentation zum Thema Schulweg zusammengestellt, welche an Elternabenden gezeigt werden kann. !
: Da wird auch die Idee "Pedibus" thematisiert. Zudem ist der "Pedibus" in der Toolbox fiir mehr Fuss- und Veloverkehr an Schulen !
- beschreiben. Siehe auch Bericht Kapitel 3 Toolbox :

" Idee teilweise mit dem Projekt Toolbox umgesetzt.

' Wurde (noch) nicht weiterverfolgt. Thema "Citylogistik" wird im Rahmen Umsetzung Klimamassnahmen und Revision komunaler Richtplan

" aufgenommen (vorbehaltlich Kreditbeschluss) X

' siehe Bericht Kapitel 4 Mobilitatsset fiir Neuzuztgerinnen und Neuzuziiger

" Mitarbeit Gemeinde Koniz bei Signalisationskonzept Velohauptrouten & wichtige Velorouten (Ringlinien, Tangentiallinien) der Stadt Bern.

: Kreditbeschluss Stadt Bern voraussichtlich im 1. Quartal 2024. Umsetzung voraussichtlich ab 2025. Kosten Gemeinde Kdniz noch unbe- E
- kannt. |

\doe: Pop-Up Signalisation: teiweise wavend "Hallo Velo umgssetzt. ‘;
iehe Bericht Kapitel aVELOGUde *}
iehe Bericht Kapitel 3Toobex *}
<iohe Bericht Kapitel 4 Plotprojekt <Das Velo m Kiassenzimmers T ‘}
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*Status

Konzept-Phase/
Entwurf /

in Umsetzung

realisiert, *
abgeschlossen

laufende Aufgabe

) sistiert | |

Bemerkungen zum Projektstand !
iohe Bericht Kapitel a Veloraumakionen T *}
iohe Bericht Kapitel 4 Bikezachool T *}
iohe Bericht Kapitel 3 Toolbox und Kapitel 4 Bikezeshool T *}
iehe Bericht Kapitel 3 Toolbox und Kapiel 4 Familien-Velofahrkurse “Sicher im Sl *E
o niich: organisiort von Fachstelle Ummelt und Energie: “Fuss Velo Kénia® fnanziort on Gheck pro dabr. ‘E
iche Bericht Kapitel  Veloverieheysteme T ‘E
iche Bericht Kapite 4 Pilotprojekt "Das Vel im Kiasserzimmer ind Kapial 6 *E
<iohe Bericht Kapitel 4 Pilotprojekt "Das Velo im Kiassenzimmer'. Kapitel 6 nd Kapiels *}
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________________________________________________________________________________________________

*Status

Konzept-Phase/
Entwurf /

in Umsetzung

realisiert, *
abgeschlossen

laufende Aufgabe

) sistiert "
Bemerkungen zum Projektstand
' siehe Bericht Kapitel 4 «Fuss Velo Koniz»: Aufbau der Marke und Kampagnenarbeit X
' Zusammenarbeit mit Fachstelle Umwelt und Energie 18uft z.B. bei Velocheck fur Mitarbeitende, Familienvelofahrkurse, Mobiltatsmappe; |
: Thema Mobilitat nicht mehr hoch im Stellenwert bei FS UWE mangels Ressourcen. Kampagne "Energiewende leben" resp. Container wird in !
. K(‘jniz nur wenig nachgefragt; Aufwand gross fiir wenig nutzen "Fuss Velo Koéniz". !
' Auf Anstoss "Fuss Velo Koniz" wurden 2022 Arbeiten fiir eine abteilungsiibergreifende Kampagne "Rucksicht" aufgenommen; Themeninhalte: |
. Verkehr Littering, Vandalismus, Larm. Das Projekt wurde 2023 mangels positivem Kosten-Nutzen-Verhaltnis sisitiert. Seit Herbst 2023 !
' laufende Kampagne zusammen mit Dienstzweig Abfall zu riicksichtsvollem Velofahren in Nédhe von Kehrichtwagen. !
: einmalige Aktion 2023 '
‘siehe Bericht Kapitel 4 Hallo Velo !
siehe Bericht Kapitel 3 !
‘mogliches Projekt fur "Fuss Velo Koniz" 2025-2029 !
' siehe Bericht Kapitel 4 Rétseltrails der Jugendarbeit Koniz !
' siehe Bericht Kapitel 4 Hindernisfreie Spazierwege, zusammengestellt von Kindern '
siehe Bericht Kapitel 5 !
' mogliches Projekt fur "Fuss Velo Koniz" 2025-2029 !
' siehe Bericht Kapitel 3 Velopumpen, Kapitel 4 Bike2school mit Kéniz Challenge und Kapitel 6 '
- Jahrliche Prufung, ob Teilnahme sinnvoll ist. Bisher: negativ, aufgrund ungiinstigem Kosten-Nutzen-Verhaltnis '
siehe Bericht Kapitel 4 Offentlichkeits- und Medienarbeit !

________________________________________________________________________________________________
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Verkehrszahlungen

Zahlungen Veloverkehr

Durchschnittlich taglicher Veloverkehr (DTV) von 2014/2021-2023
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Abb. 42: Dargestellt ist der durchschnittlich tégliche Veloverkehr aller Z&hlstandorte von 2014/2021 bis 2023. Fur die Koénizstrasse 210
sind furs Jahr 2023 wegen der Sanierung Konizstrasse keine Daten vorhanden. Bei drei Zahlstellen wurden Datenliicken hergeleitet:
Konizstrasse (Jahr 2016), Schwarzenburgstrasse Schulhausgassli (Jahr 2017, 2020) und Schwarzenburgstrasse 184 (Jahr 2018).
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Verkehrsentwicklung Velo im Vergleich zu MIV und OV

Indexierte Entwicklung Velo, MIV und OV an ausgewahlten Standorten
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Abb. 43: Dargestellt ist die Entwicklung des Veloverkehrs im Vergleich zum motorisierten Individualverkehr (MIV) und 6ffentlichen Verkehr
(OV) an ausgewéhlten Querschnitten (Konizstrasse, Landorfstrasse, Schwarzenburgstr. Hohe Schloss und Liebefeldpark). Beim Velover-
kehr und MIV wurde der durchschnittliche tagliche Verkehr (DTV) dargestellt, beim OV der durchschnittliche Werkverkehr (DWV) aus dem 1.
Quartal.

Der Entwicklungstrend fur den Veloverkehr ist seit Messbeginn im 2014 im Verlauf der Jahre steigend. Der Velo-
verkehr weist mehr Schwankungen auf als der motorisierte Individualverkehr (MIV) und der 6ffentliche Verkehr
(OV), unter anderem wegen des Wetters (Niederschlag, Temperatur). Das Jahr 2021 sowie 2023 weisen bei-
spielsweise mehr Niederschlag auf als das Jahr 2022. Beim 6ffentlichen Verkehr fehit im 2020 der Rickgang
aufgrund von Corona, weil die Datengrundlage auf dem 1. Quartal noch vor dem Lockdown basiert.

Zahlungen Fussverkehr

Erste Fussverkehrserhebungen in der Gemeinde Kéniz erfolgten im Rahmen des "Monitoring & Controlling
Koniz/Liebefeld". Das Personenaufkommen wurde an einem Tag wahrend insgesamt 4 Stunden an mehreren
Standorten mittels Handzahlungen erhobenen. Diese Methode hat sich nicht bewahrt, Aufwand und Nutzen
stehen in einem unginstigen Verhaltnis.

Die Gemeinde prift nun Méglichkeiten der automatischen Fussgéangerzéhlung.

Fussgéangerdaten, welche auch eine Aussage zur Entwicklung des Modal Split erlauben, werden im Rahmen
des Mikrozensus Mobilitéat und Verkehr 2025 erhoben.



Ziel-Modalsplit 2023
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Organigramm Umsetzung Programm Fuss Velo Koniz (FVK)

Auftraggeber Gemeinderat/Parlament
Zielsetzung, Finanzentscheide

Ortsverein-Info
Jahresbericht

Controlling Reporting
Legislaturziele

Steuerung (strategisch)

Programmleitung Strategiegruppe FVK (1x/Jahr jeweils im Herbst)
Tanja Hug (Programmleiterin FVK) Daniel Matti (Leitung), Leiter Abteilung Verkehr und Unterhalt
Hannes Meuli (Leiter Verkehrsplanung) Tanja Hug, Abt. Verkehr u. Unterhalt, Programmleiterin FVK

Susanne Bandi, Leiterin Fachstelle Kommunikation

Markus Willi, Leiter Abt. Bildung, Soziale Einrichtungen u. Sport
Sanjin Kanesic, Leiter Abteilung Immobilien

Daniel Gilgen, Leiter Abteilung Umwelt und Landschaft
Stephan Felber, Leiter Planungsabteilung

Manfred Rohrer, Leiter Personalabteilung

Ziele:

— Feedback fir strategische Programmplanung

— Informationsgleichstand bei Projekten zur Fuss- u.
Veloverkehrsforderung

Aufgaben:

— Informationsaustauch zu FVK-relevante Projekten der
Abteilungen

— Informationsgremium ohne Entscheidungskompetenz

Ausfuhrung (operativ)

Projektleiter Massnahmen FVK Koordinationsteam FVK (1-2x/Jahr)

DPV: standig Tanja Hug, Verkehrsplanung (Leitung)

Andere Direktionen: projektbezogen Jasmina Causevic, Fachstelle Kommunikation
Stephan Baeriswyl, Fachstelle Anlagen und Sport

Vorgehen und Entscheide geméss den Sven Montgomery, Polizeiinspektorat

ordentlichen Prozessen/Linie der jeweiligen Adrian Stampfli, Fachstelle Umwelt und Energie

Direktion. Iris Hergarten, Dienstzweig Landschaft

Gemeinsame Grundlage: Projektauftrage Erika Heiniger, Planungsabteilung

Rahel Huber, Altersbeauftragte

Katharina Riesen, Personalabteilung

Marlon Marti, Abteilung Immobilien

Andreas Wyss, Fachstelle Pravention; Kinder- u. Jugendarbeit
Gaby Witschi, Dienstzweig Abfallbewirtschaftung & Deponie
René Rothlisberger, Dienstzweig Unterhalt

Ziele:

— Projektzusammenarbeit und Koordination der Fuss- und Velo-
verkehrsforderung in der Verwaltung sichern

— Parallelen vermeiden, Synergien nutzen

— Direktionsubergreifende Abstitzung der Fuss- und Velover-

Stakeholder und Mitarbeiter Gemeinde kehrsforderung
(Projekt- und Programm FVK-bezogen)

Partizipation

Aufgaben:

— Austausch und Informationen tiber FVK-relevante Projekte und
Massnahmen

— Koordination von FVK-relevanten Projekten (Planung, Ausfiih-
rung, Kommunikation)

— Ideenaustausch, Lancierung neuer Projekte

— Erkennen und Nutzen von Synergien

Bevolkerung (Projektbezogen)

Abb. 44: Organigramm Stand 07.11.2023
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